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Tileinkun

Bok pessa tileinkum vid foreldrum okkar, Guorinu Stefansdottur,
- 1908 og Helga Benedikissyni, 1899-1971.

Hjonin Guorin Stefansdottir og Helgi Benediktsson a hatidarstundu vio Landa-
kirkju 7 Vestmannaeyjum drio 1962.

Formali

Ad undanférnu hefur vaknad mikill ahugi medal Islendinga 4 sogu 20.
aldarinnar. Menn hafa attad sig 4 a0 margt, sem vardveita skyldi, hefur far-
i0 forgérdum fyrir vanga okkar sem erum komin a eda yfir midjan aldur.
Skeytingarleysi Islendinga um samtidarsogu sina hefur ordid til pess ad
sogulegum minjum um 20. 6ldina, einkum fyrri hlutann, fer ni 6dum
feekkandi.

I pessum bzeklingi er rakid orstutt agrip sogu hins merka skips, Skaftfell-
ings VE 33 sem pjonadi Skaftfellingum og Vestmannaeyingum um fjog-
urra aratuga skeid. Fatitt mun, ef ekki einsdaemi, a0 nokkurt skip a sidustu
6ld hafi jafnlengi gegnt hlutverki farpega- og flutningaskips sem Skaftfell-
ingur, en hann hélt uppi samgéngum fra Reykjavik um Vestmannaeyjar
austur i Skaftafellssyslur a arunum 1918 - 1939 og eftir pad a milli Vest-
mannaeyja og Reykjavikur fram til arsins 1959.

Auk pess var Skaftfellingur 1 fisk- og voruflutningum a milli Vestmanna-
eyja og Fleetwood i Bretlandi 6ll stridsarin og hadi pa marga hildi vid Agi
konung. Mesta fraegdarverk ahafnar skipsins var bjérgun pyskra kafbats-
manna i agust 1942. P4 komst Skaftfellingur einnig undan pyskum kafbati
sem talinn var hafa skotid ad skipinu nokkrum vikum eftir bjérgun ahafn-
ar kafbatsins.

Vid samantekt pessa baeklings hefur vida verid leitad fanga. Ekki er birt
hér sérstok heimildaskra heldur er 60ruhverju vitnad til akvedinnar heim-
ildar. P6 skal geta pess ad Gisli Helgason t6k vidtol vid ymsa sem voru a
Skaftfellingi eda komu nalaegt ttgerd hans og birti pau i premur Gtvarps-
pattum 4 arunum 1976 - 1977, en pad voru peir Andrés Gestsson, Einar Er-
lendsson, Einar Sveinn J6hannesson, Jon Hognason og Pall Kristinn Mar-
iusson. Pessir Gtvarpspeettir verda ad teljast ein meginheimild pessa baekl-
ings enda kannadi Gisli ymsar heimildir um soégu Skaftfellings, einkum
smidi hans, siglinguna heim til Islands, pjénustu skipsins vid Vikurbia og
siglingarnar i seinni heimsstyrjoldinni. Ymislegt sem kom fram i pessum
pattum og viotolum sem hofundar pessa ritlings toku hefur ekki komid
fram 1 ritudum heimildum. Pa reyndist Verslunarsaga Vestur-Skafifellinga eft-
ir Kjartan Olafsson (Reykjavik 1991) og Samgingur i Skaftafellssyslum eftir
Pal Porsteinsson (Hofn, 1985) drjagar heimildir auk fjolda greina i dag-
bl6dum, timaritum og zevisogum. ba hafa fjélmargir fraett mig um ymislegt
og er heimildarmanna getiod i samhengi vid frasagnir peirra.

Odrum moénnum fremur vil ég pakka Sigtryggi Helgasyni einstaka natni
vi0 a0 safna heimildum og benda 4 sdgumenn.

- 5
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Hann ttvegadi flestar myndir sem birtar eru, las profarkir og kom med
fjolmargar abendingar um sitthvad sem snertir sogu skipsins. Vafalaust
geta ymsir fyllt upp i ymsar eydur sem enn eru i ségu Skaftfellings. Svo 6-
heppilega vildi til ad skipsdagbakurnar féru forgéroum um midjan 8. ara-
tuginn og er pad 6bztanlegt tjon. En leitast hefur verid vid ad gefa sem
gleggsta mynd af sdégu skipsins eftir peim heimildum sem tilteekar eru.

Skaftfellingur var i eigu Helga Benediktssonar og afkomenda peirra
Guodrtnar Stefansdottur um aratuga skeid. Hann var farsaelt skip sem
moénnum poétti vent um og enn er fjoldi f6lks sem ber til hans hlyjar til-
finningar.

Arid 1998 var akvedid ad minnast 100 ara afmelis Helga Benediktsson-
ar med ymsum hzetti, en hann feeddist arid 1899. I tilefni pessa afmzelis 1ét
Sigtryggur Helgason m. a. gera likan af Skaftfellingi eins og hann leit Gt &
stridsarunum 1939-1945. Smidadi Grimur Karlsson, skipstjori i Njarovik,
likanid og var pad afhent Byggdasafninu i Skégum undir Eyjafjollum sum-
ario 2002 asamt nokkrum myndum. Pa pétti einnig rétt ad efna nokkud
til sogu Skaftfellings og pvi er pessi baeklingur saman tekinn.

Seltjarnarnesi, 12. mai 2002,
Arnpor Helgason

Skammdegismynd af Skafifellingi 7 ofvidri og storsjo.
Malverk eftir Johann Jonsson Listo. Gjof Sigtryggs Helgasonar til Byggoasafnsins i Skogum drid 2002.

6 —

Bjarmar fyrir
breyttum timum

Um midja nitjandu 61d urou miklar framfarir i siglingateekni. Skipsskraf-
an kom til sdbgunnar i lok 4. aratugar aldarinnar og med henni vard vél-
skipum unnt ad sigla um heimsins hof allt arid um kring.

islendingar toku ad nyta vélbata sem samgoéngutaeki 1 upphafi 10. aratugar
aldarinnar, en pa gengu nokkrir gufubatar fra Reykjavik til helstu byggdarlaga
vi0 Faxafl6a og 4 Sudurnesjum auk pess sem tilraunir voru gerdar med voru-
flutninga med gufubatum austur a Eyrarbakka og til Vikur i Myrdal. Slikar til-
raunir voru gerdar vidar um land. Pannig sigldi litid gufuskip, Bremnzes, a
milli hafna a Austfjéroum i lok aldarinnar. En erfid hafnarskilyrdi og frum-
steedar samgongur a landi ollu pvi ad pessir gufubatar nyttust ekki sem skyldi.

Millilandasiglingar

Eftir 1870 foru siglingar med segl- og gufuskipum vaxandi a milli Islands og
annarra landa. Stofnun Granufélagsins 4 Nordurlandi 4rid 1870 6rvadi mjog
siglingar med seglskipum milli Islands og Danmerkur en Granufélagid var
umsvifamikid verslunarfélag 4 Nordur- og Austurlandi. Pad var upphaflega
stofnad 1 sambandi vid kaup 4 60 tonna franskri fiskiskonnortu, sem nefnd
var Grana. Skipid var keypt tr strandi, pad var hvitmalad og hét upphaflega
Emilie. Sigldu skip 4 vegum Granufélagsins, m.a. 4 Pap6s, en par var verslun
a arunum 1861 - 1896 a vegum danskra kaupmanna og Granufélagsins.

Meo siglingum Sameinada gufuskipafélagsins i Kaupmannahéfn urdu
miklar breytingar 4 skipaferdum hingad til lands. Komu gufuskip félagsins
vid 4 ymsum hoéfnum landsins og urdu um leid notadrjig til pess ad flytja folk
og hvers konar varning a milli innlendra hafna. Var gerdur sérstakur samn-
ingur vio skipafélagio um siglingar medfram strondum landsins, en pessar
ferdir urdu stopular og aevinlega purfti a0 styrkja paer med opinberum fram-
16gum. Ymis sveedi foru p6 varhluta af pessari proun. bar 4 medal voru pau
byggdarlég sem voru medfram sudurstrond landsins. Par voru hafnleysur
miklar og erfitt ad skipa upp vérum, samanber nafn Orzfasveitar. Orzfi telja
ymsir ad merki L Orheaefi« par sem ekkert er ad hafa, hafnleysa.

Arid 1842 var loggiltur verslunarstadur vid Dyrholaey og 1879 vid 6sa Jok-
ulsar 4 Solheimasandi. Aldrei var p6 verslad par, en formenn sem reru vio Jok-
ulsa beittu sér fyrir pvi ad verslanir i Vestmannaeyjum sendu pangad vorur.

- 7
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I lok 19. aldar t6k ad myndast porpid Vik i Myrdal, en Vik vard loggilt-
ur verslunarstadur arid 1887. Var par bz0i Gtredi og verslun. En hafnleys-
10 hadi versluninni mjég. Pad kom fyrir ad skip, sem attu ad fara til Vikur
med vorur, fluttu peer til affermingar i Vestmannaeyjum vegna vedurs. Pad
var sidan undir helinn lagt hvenzer par komust 4 leidarenda.

[ upphafi 10. aratugar 19. aldar téku menn i auknum meeli ad huga ad
samgongum medfram strondum landsins. Arid 1894 var heimilad ad hluti
pess fjar sem atladur var til gerdar sysluvega rynni til pess ad styrkja sigl-
ingar til Vikur i Myrdal. Hinn 27. jini ario 1896 auglysti P. Nielsen, kaup-
madur a Eyrarbakka, ferd gufubatsins Odds fra Eyrarbakka til Vikur og
aftur til baka a milli 27. jali og 5. agust. Er pad vafalitio fyrsta aztlunar-
ferd gufubats 4 milli pessara stada. Landssjodur styrkti sidan siglingar til
Vikur arlega en gufuskipin fluttu post an endurgjalds. Arid 1906 var Vik
sett a skra sem vidkomustadur strandferdaskipa 4 leid sinni austur um
land. Heimilt var ad setja farpega af i naestu hofn ef sjolag vid Vik leyfoi
ekki flutning milli lands og skips. P4 var arid 1908 veitt heimild til pess ad
strandferdaskipido Holar metti skipa vorum og farpegum a land vid Dyr-
hélaey ef sjolag veeri vont vid Vik.

Arid 1906 var Kaupfélag Skaftfellinga stofnad og fjorum arum sidar var
sett 4 stofn slaturhis i Vik. Vard pvi naudsynlegt a0 efla samgongur a sjo
til pess ad baendur gatu betur nytt sér pjonustuna i Vik.

Likan af skonnortunni Grana. Smidad af Grimi Karlssyni skipstjora i Njarovikum og er ¢
eigu hans.

8 —

Skaftfellingar vilja
eignast skip

Um aldamétin 1900 var af og til farid a0 impra a naudsyn pess ad bacta
pyrfti samgongur a sj6 vid byggdarlog 1 Vestur-Skaftafellssyslu. Arid 1910
var haldinn fundur i Vik par sem petta mal var rett fram og aftur. Sé6ttu
fundinn bandur vids vegar ad tr syslunni og austan tar Oraefum. Ekkert
vard p6 ur framkvaeemdum i bili. P6 ma geta pess a0 i kjolfar fundarins var
samgongum vid Vik komid i fastara horf en adur. Siglingum til Vikur
beint fra atlondum fjolgadi nokkud og standferdaskipin komu par oftar
vid en aour. En hafnleysid og rysjott tidarfar haoi siglingum eins og fyrri
daginn.

Arid 1918 var enn haldinn fundur i Vik par sem peirri hugmynd var
hreyft ad Vikurbuar eda Skaftfellingar pyrftu ad kaupa skip. Kom pa fram
st hugmynd ad keyptur yroi togari sem flytti vorur til Vikur. Yroi skipinu
haldio til fiskveida pegar ekki veeri porf fyrir pad til flutninga.

Arid 1916 tok syslunefnd Vestur-Skaftfellinga malid upp 4 nyjan leik og

(7

Sigurjon Markiisson syslumadur.

Larus Helgason Klaustri.
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Araskipio Hofrung-
ur vid hlid Skafifell
ings.

Ljosmynd 7 eigu ljos-
myndadeildar
DBjédminjasafns Islands.
Ljosmyndari, Pall Arason.
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Skaftfellingur aust-
an vid Ingolfshifoa
20. juli 1931.

Ljosmynd 7 eigu ljos-
myndadeildar Pjoominja-
safns Islands.
Ljosmyndari, Pall Arason.

Araskipio Hofrung-
ur 7 fjorubordinu
med varning.

Ljosmynd 7 eigu ljos-
myndadeildar
bjoominjasafns Islands.
Ljosmyndari, Pall Arason.

Utskipun d ullarbol-
wm i draskipid Hofr-
ung.

Ljosmynd 7 eigu ljos-
myndadeildar
DBjddminjasafns Islands.
Ljosmyndari, Pall Arason.

Araskipio Hofrung-
ur i fjorubordinu med
varning.

Ljosmynd 7 eigu ljos-
myndadeildar
Djcdminjasafns Islands.
Ljosmyndari, Pall Arason.

Voruflutningar wr
Jjoru.

Ljosmynd i eigu ljos-
myndadeildar Pjéominja-
safns Islands.
Ljosmyndari, Pall Arason.

— 1
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Voruflutningar ur fjoru.
Ljosmynd i eigu ljosmyndadeildar Pjéominjasafns Islands. Ljosmyndari, Pall Arason.

beitti Larus Helgason, béndi 4 Kirkjubjarklaustri, sér einna mest fyrir
malinu. Urdu menn einhuga um a0 Skaftfellingar skyldu eignast eigin vél-
bat sem annadist flutninga a vorum eftir pvi sem Skaftfellingum hentadi
sjalfum. Gerdist Sigurjon Markasson, syslumadur, 6tull studningsmadur
pessa mals. Lyktir fundarins urdu peer ad stofna skyldi hlutafélag um smioi
batsins og tok syslumadur ad sér ad safna fé vestan Myrdalssands en Larus
sa um soéfnun hlutafjar austan sandsins og i Oraefum. Skiptust hlutabréfin
i prja flokka og voru bréfin ad upphad 25, 50 og 100 kr. Gekk s6fnunin
afar vel. Pegar sofnun hlutafjar var lokid voru haldnir fundir i hreppun-
um og kosnir menn til pess ad sekja stofnfund hlutafélagsins. Oraefingar
gengu um petta leyti i Kaupfélag Skaftfellinga og fluttust vidskipti peirra
pa til Vikur. Hélst pad til arsins 1965.

Sigurjon Markisson, syslumadur Skaftfellinga, bodadi sidan til stofn-
fundar hlutafélags um rekstur vélbats og var hann haldinn ad Flogu i
Skaftartungu 7. febriar 1917. Komu pangad 13 fulltriar sem kjornir
hofdu verid tr 6llum hreppum syslunnar og austan ar Oraefum. Hlaut fé-
lagid nafnid ,Hlutafjelagid Skaftfellingur®. Voru kjoérnir 5 menn i stjorn.
Formadur var Larus a Klaustri. Samkvaemt félagslogum skyldi einn stjérn-
armanna hafa adsetur i Reykjavik og hafa 4 hendi utgerdarstjorn, ritstorf

12 —

og reikningshald. Var til pess kjorinn Hannes Thorarensen, forstjori Slat-
urfélags Sudurlands.

Samkvemt 16gum félagsins skyldi heimili pess og varnarping vera i
Reykjavik. I 8. gr. laganna segir svo um tilgang pess:

Tilgangur fjelagsins er ad beta samgongur a sjo vid Vestur-Skafta-
Jellssystu og Orefi i Austur-Skaftafellssyslu, med pvi ad reka siglingar
milli hafna @ Sudurlandi.

Stofnfé félagsins var 30.225 kr. og var pad umtalsvert fé 4 peirra tima
melikvarda. Stjorn félagsins var heimilt ad auka hlutafé upp 1 60.000 kr.
og vedsetja skip félagsins fyrir peirri upphad.

Skaftfellingur smidadur

A Gtmanudum 1917 auglysti hlutafé-
lagid Skaftfellingur eftir skipshofn a
hid nyja skip sem veriod var ad smida
fyrir félagio. Forstjori Eimskipafé-
lagsins hafdi haft milligongu um ad
atvega i Danmorku vélbat til voru-
og farpegaflutninga 4 vegum Breida-
fjardarbatsins 1 Stykkish6lmi. Kom
pad skip, Svanur SH 183, gjarnan
kallad Breidafjardar-Svanurinn, til
landsins sumarid 1916. Var skommu
sidar hafin smidi 4 60rum bati til
flutninga hér vid land og festi hluta-
félagio Skaftfellingur kaup a hon-
um.

Jon Hognason, skipstjori, sotti um
starf skipstjora og var radinn til pess
ad saekja skipid. Asamt honum voru i TH
ahofninni Finnbogi Finnbogason, - s
styrimadur, Ormur Ormsson, fyrsti ~ Hlutabréf 7 hlutafelaginu Skafifellingur
vélstjori, og Elias Hognason, annar
vélstjori. Héldu peir fjormenningar hédan til Danmerkur med vardskip-
inu Islands Falk i mai 1917.

begar til Troense kom, par sem baturinn atti ad vera tilbdinn, hafdi ein-
ungis hluti bandanna verid reistur. Urdu peir ad bida smidi skipsins 4 10.
manud. Yfirsmidur skipsins var af feereyskum ettum, Jakobsen ad nafni,

(] B b e
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og hefur Jon Hoégnason lyst 1 Gtvarpsviotali hversu mjog hann vandadi til
smidinnar.

I mars arid 1918 var skipinu hleypt af stokkunum og hlaut pad nafnid
Skaftfellingur. Skipi0 var skrad i Reykjavik og hlaut ekki sérstakt skraning-
arntmer fyrr en Helgi Benediktsson tok vid rekstri pess. Skaftfellingur var
60 smalestir ad steerd og buinn 48 hestafla Alfa-vél. Sagan segir ad pegar
Skaftfellingi var hleypt af stokkunum hafi ferdin verid svo mikil ad peir
sem voru um bord urdu ad varpa akkerum til pess ad hann feeri ekki yfir
sundid framan vid skipasmidastodina og raki par a land.

Jon Hognason og ahofn hans sigldu Skaftfellingi pegar i stad til Kaup-
mannahafnar og var hann fermdur par med ymiss konar varningi par a
medal efni til tunnusmidi. En vegna styrjaldarinnar var ekki hegt ad fa
oliu 4 skipid og fékkst pad pvi ekki vatryggt fyrr en eftir 1. april. Pad mun
hafa verid skommu eftir midjan april sem Skaftfellingur sigldi 4aleidis heim
til Islands, sennilega pann nitjanda. Ferdin gekk ad 6skum ad 6dru leyti
en pvi ad styrid biladi og vard ad leita hafnar { Haugasundi i Noregi til pess
a0 fa gert vio pad. Padan var siglt nordur undir Bjorgvin 4 milli skerja og
tundurduflabeltisins sem hafdi verido lagt par. Var su sigling hin vanda-
samasta enda var skipaleidin adeins um priggja sjomilna breid. Pess mis- Jon Hignason, skipstjori. Pall Porbjornsson, skipstjori.
skilnings hefur geett ad Skafifellingur hafi verid byggdur sem seglskip en Ljdsmynd i eigu Hogna Jonssonar Ljdsmynd i eigu Porbjoms Pilssonax
svo var ekki. Hins vegar gekk skipid mjog vel undir seglum og greinir Jon
Hoégnason fra pvi 1 adurgreindu vidtali ad Skaftfellingur hafi gengid um
10 sjomilur i géou leidi.

bPegar nordur fyrir Bjorgvin kom sleppti tundurduflabeltinu og var pa
lagt Gt 4 opid haf. Ad ségn Jons Hognasonar var Skaftfellingur 17 daga 4
leidinni fra Kaupmannahofn til Vestmannaeyja, en pangad kom hann 6.
mai 1918. Fékkst par olia a skipid og var sidan haldid til Reykjavikur.

Skaftfellingur var 4 pessum tima sem 16ngum sidar fallegt skip, skinandi
hvitt og setti bugspjotid skemmtilegan svip a skipid. Skaftfellingur virdist
hins vegar hafa verid sviptur pvi skommu eftir a2d hann kom til landsins
pvi ad a ljésmynd sem tekin var i Reykjavik haustio 1920 eda 1921 virdist
bugspjo6tid horfid. Stefnid var nokkud ibjugt enda var Skaftfellingur sér-
staklega hannadur til siglinga i is, en 4 pessum arum voru vikur og vogar
full af ishroda 4 vetrum eins og Pall Kristinn Mariusson ordadi pad i vio-
tali. EkKi er vitad til pess ad Skaftfellingur hafi purft ad sigla mikid innan
um is en i eitt skipti tdldu menn ad lagid a stefninu hefdi komid i veg fyr-
ir skemmdir. Skaftfellingur hafdi pa komio siglandi 4 fullri ferd inn i hofn-
ina i Vestmannaeyjum og af einhverjum asteedum rakst hann a Basaskers-
bryggjuna. Hafl60 var og lyftist skipid upp a bryggjugolfid en seig sidan
niour aftur. Toludu skipasmidir um ad petta vaeri einkar hentugt stefni til Einar Sveinn _Johannesson, skipstjori. Pall Kristinn Mariusson, skipstjori a Skaft-
asiglinga. Ljosmynd i eigu Brimdisar Einarsdsuur.— fellingi 1962 - 1963.

Ljosmynd i eigu Kristjans Sevars Kristinssonar.

14 — — 15




‘ Bakl . umSkaftfelling-10635 12.9.2002 12: 54 Page 16

Baturinn

[ Timanum 11. mai 1918 greinir fra pvi ad Skaftfellingar hafi ni eignast
eigid skip til voruflutninga og er Skaftfellingi itarlega Iyst. I pessari frétt
Timans er sagt, a0 skipid hafi kostad 70-80 pusund krénur hingad komid.
bétti pad tiltdlulega lagt verd. Ekki finnast heimildir um komu skipsins til
landsins i 60rum bl6dum en Timanum. Pegar var hafist handa vid ad
ferma Skaftfelling og kom hann 1 fyrsta skipti til Vikur hinn 15. mai 1918
eda einungis 9 dégum eftir ad hann kom til Vestmannaeyja fra Danmorku.

Skaftfellingur hélt sidan uppi aeetlunarsiglingum austur med sudur-
strond landsins. Hann flutti vorur og farpega fra Reykjavik til Vestmanna-
eyja, Vikur, ad Skaftarési, Hvalsikis og tveer - prjar ferdir for hann austur i
Orzfi 4 hverju 4ri. Margvislegur varningur var fluttur og oft for fjoldi far-
pega med Skaftfellingi, allt ad 60 - 70 manns. Adstada fyrir farpega var
engin um bord. I likar skipsins voru 6 kojur og fjérar aftur i. I frétt Tim-
ans sem vitnad er i hér ad framan kemur fram ad radgert hafi verid ad
gera skyli fyrir 10 farpega 4 pilfari skipsins en ekkert vard ar pvi.

Skaftfellingur siglir til hafnar ¢ Vestmannaeyjum 1944.

Ljosmynd i eigu Sigtryggs Helgasonar. Ljiosmyndari, Gisli Fr. Johnsen.
Endurgerd: Johann Jonsson Listo
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Skaftfellingar fundu mjog fyrir peim breytingum sem skipid hafdi i for
med sér. Var almenningi hlytt til skipsins og var pad manna a milli kallad
LJBaturinn®.

Fyrst voru 1 ahofn Skaftfellings 4 menn, en fljotlega var peim fjolgad og
ario 1920 var 7 manna dhofn a Skaftfellingi. Ferdirnar gatu oroid bysna
slarksamar pegar vedur voru misjofn og f6lksfjoldi mikill um bord.

Vegna sjolags vi0 sandana vard Skaftfellingur idulega ad bida dégum
saman i Vestmannaeyjum eftir ad feert yroi til Vikur. Sdu menn pad a sjo-
laginu hvort feert mundi. Ef braut ekki 4 sunnanverdri Bjarnarey var talid
feert med sondunum. Var pa brugdid vio og siglt af stad. Var Skaftfelling-
ur venjulega fjéra - fimm tima 4 leidinni til Vikur. En oft kom fyrir ad sjor
spilltist a leidinni og vard pa ad snta vid til Eyja. Einar Erlendsson, versl-
unarmadur i Vik, sagdi fra pvi i Gtvarpsviotali ad eitt sinn hefoi Skaftfell-
ingur ekki komist til Vikur um 5 vikna skeid. La hann pa i Vestmannaeyj-
um og gerdi tvaer eda prjar tilraunir til pess ad sigla austur. Petta deemi syn-
ir ad ekki var audvelt ad halda azetlun.

Skaftfellingur var i forum med f6lk og flutning fra aramé6tum og fram i
midjan oktéber eda par til slatrun var lokid. P4 var honum lagt eda hann
leigdur til annarra flutninga. Einnig kom fyrir ad hann veri leigdur til
flutninga 4 vegum annarra en Skaftfellinga ad sumarlagi ef pannig st60 a.

Skaftfellingur hélt uppi aztlunarferdum til Vikur i Myrdal um 20 ara
skeid. Um midjan fjorda aratug aldarinnar var lagdur bilfer vegur allt
austur 4 Sidu og dré pa ar porf fyrir flutninga a sj6. Mun pa Skaftfelling-
ur hafa verio leigdur langtimum saman til annarra flutninga, en ekki hafa
fundist miklar heimildir um pa.

Eins og a0 framan er getid var Skaftfellingur skridur med heimahdofn i
Reykjavik. En 14. mars 1937 sést fyrsta deemid um skraningu hans 1 Vest-
mannaeyjum. Ekki er skrad sérstakt ntimer, en kallmerki hans var skrad
TFRI. Pa voru skradir a skipid 6 skipverjar og pess getid hverjir verid hafi
skipstjorar fra upphafi, en pad voru Jon Hoégnason, Finnbogi Finnboga-
son og Kristjan Kristjansson, sem var med skipid 4 arunum 1936 - 1937.
Pad ar ték Ingibjartur Jonsson vid Skaftfellingi og var med hann fram i
september 1939. Flestir skipverjar voru pa busettir i Reykjavik.

Um petta leyti mun mjoég hafa dregid ar verkefnum skipsins fyrir Kaup-
félag Skaftfellinga enda hofou pa landflutningar ad mestu tekid vid af sjo-
flutningum til Vikur og verslunin hafoi verio flutt fra Skaftarési ad Kirkju-
baejarklaustri arid 1937.

I Verstunarsigu Vestur-Skafifellinga eftir Kjartan Olafsson segir ad arin 1938 -
1939 hafi Skaftfellingur farid sidustu ferdir sinar med vorur til Vikur og aust-
ur med sondum. Par segir ad ferdir hans hafi verid auglystar i Timanum og
Nyja dagbladinu og samkveemt peim heimildum hafi hann farid einu sinni
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Auglysingar um sidustu ferdir Skaftfellings, sem farnar

voru a vegum Hlutafjelagsins Skaftfellings arid 1939
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Svanur SH 183, systurskip Skafifellings, vid togarabryggjuna i Reykjavik sumarid 1920.
Myndskeio vir kvikmyndinni Verstioin Island.

til Vikur sumarid 1938 (i jili) og prisvar austur i Oraefi arid 1939. Pall Por-
steinsson greinir fra pvi ad Skaftfellingur hafi komid pangad sidustu ferd
sina 14. juli pao ar. I fyrstu ferdinni (i mai) tok hann einnig flutning ad Skaft-
arosi, 1 janiferdinni a0 Hvalssiki og 1 juli ad Skaftarosi og til Vikur.

Hinn 5. september sama ar t6k Bjarni Benediktsson vid skipstjorn a
Skaftfellingi og var pa skrad ad mestu leyti ny dhofn 4 skipid. Ahofnin var
sidan afskrad 10 dégum sidar og er 6vist um sogu skipsins naestu manud-
ina. Um sama leyti svipti Alpingi félagio rikisstyrk til rekstrar skipsins og
hefur pvi grundvollur fyrir rekstri pess vaentanlega brostio.

Sumarid 1940 var haldinn hluthafafundur par sem sampykkt var ad
leigja eda selja vélskipio Skaftfelling par sem ,Alpingi hefdi svipt félagio
rikisstyrk til reksturs pess, eins og segir i fundargerdinni. Sumarid eftir
var haldinn sidasti fundur félagsins og var par akvedio a0 ganga til slita a
félaginu ,par sem skip félagsins hefur nu verid selt“. Keypti Helgi Bene-
diktsson kaupmadur og utvegsbondi 1 Vestmannaeyjum skipid. Hluthof-
um var greidd inneign peirra hja félaginu og telur Einar Erlendsson i 40-
urnefndu samtali vid Gisla Helgason ad um helmingur upphaflegs hluta-
fjar hafi verid greiddur.

— 19
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Skipstjoratal

Stridsarin

JonHoégnason . ... Lo oo 1918-1919 Ymislegt bendir til pess ad Skaftfellingur hafi legid verkefnalaus i Reykja-
Finnbogi Finnbogason .......................... 1919-1935 vikurhofn fra pvi um midjan september 1939 fram yfir aramétin 1940. I
Kristjan Kristjansson . ........... ... ... ... ... .... 1936-1937 Sjémannaalmanakinu fra arinu 1940 er hann enn skradur eign hlutafé-
Ingibjartur Jénsson . ............ ... ... ..o .. 1938-1939 lagsins Skaftfellings, en pad segir ekki alla soguna. I 6birtum paetti um zevi
Bjarni Benediktsson ............ ... ... ... L. 1939 og storf Helga Benediktssonar, sem Konrad Bjarnason, fraedimadur,
Asgeir Asgeirsson .. .......... . 1940-1941 skradi ario 1985 segir m. a:

Hallgrimur Jaliusson . . .......... ... ... ... ... .... 1942 ... 0g i byrjun september sogou Bretar formlega Pjooverjum strid d hendur.
Pall Porbjornsson . .......... ... .. o oL 1942-1945 Petta hafoi pa pegar margvislegar atvinnuhdttabreytingar i for med sér
Kristinn Arni Finnbogason ....................... 1946 Sfyrir fslmdinga og pa ekki sist fyrir Vestmannaeyjar. Pa pegar var allur
Brynjolfur Gunnar Gudlaugsson .................. 1947 uthafsfiskiskipafloti Breta tekinn af midunum og settur til hergagnaflutn-
Helgi Bergvinsson . .......... ... ... ... ... ....... 1948-1951 inga og annars i pdgu stridsins. Samtimis vard fullljost ad allur fiskafli
Einar Sveinn Joéhannesson ....................... 1951-1954 Islendinga yrdi seldur til Bretlands beint 1ir veidiferdum togara og med
Stefan Bjornsson . .......... ... .o oL 1954 Slutningaskipum fra batafiskveidistéovum.

Edvin Jéelsson .. .......... ... ... ... .. L 1955-1957 Storskipio Helgi VI 333 (smidad 1939) la pa vid bryggju albviio pess ad fyllt-
Bjarni Jonasson ............ ... o oL 1958-1959 ar yrou lestar pess af isudum fiski og til vidbotar i kossum d dekki og var ni
Jon Berg Halldorsson . .......................... 1959

Sigurdur Fridriksson . ....... ... ... .. oo oL 1960

Pall Kristinn Mariusson .. ........................ 1962-1963

Ahéfnin a Skaftfellingi sem bjargadi ahéfn
kafbatsins U-464:

Pall Porbjornsson, skipstjori, Vestmannaeyjum, f. 07.10.1906.
Hallvardur E. Arnason, styrimadur, Reykjavik, f. 22.12.1895.
Johann Bjarnason, 1. vélstjori, Vestmannaeyjum, f. 16.10.1913.
Jon G. Hjalmarsson, 2. vélstjori, Vestmannaeyjum, f. 30.12.1922.
Kristjan Gislason, matsveinn, Vestmannaeyjum, f. 16.01.1891.
Andrés Gestsson, haseti, Vestmannaeyjum, f. 20.07.1917.

Gisli R. Sigurdsson, haseti, Vestmannaeyjum, f. 16.09.1916.

Helgi VE 333 og Skaflfellingur VE 33 vid Basaskersbryggju i Vestmannaeyjum drio 1944.
Ljosmynd i eigu Sigtryggs Helgasonar.
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best ad fa batatrollsfisk og snurrvodarveiddan fisk dsamt linufiski. Skipin
urdu nu vegna styrjaldarastandsins ad sigla a vesturstrond Englands - eink-
um til Fleetwood. Uppbodsverd aflans rauk upp ¢ dour dpekktar upphedir i
pundum. ba gleymdi ekki jafnathafnasamur madur og Helgi Benediktsson
ad lata skipid flytja til baka pad sem mikil porf var fyrir svo sem veidarferi,
tog auk voru af ymsu tagi. H. B. var fljotur ad dtta sig a gjorbreyttum ao-
stedum og ni purfli ad hafa snor handtok og tefla djarft. ...

ba gerist pad einnig um dramdtin 1940 ad H. B. frétti ad strandfluin-
ingaskip peirra Skafifellinga, 60 tonna eikarskip, veri komid ut vr rekstri
vegna vanskila og legi i Reykjavikurhdfn. Hann sendi pa pegar styri-
mann sinn a Ms. Helga til Reykjavikur til pess ad lita d skipio med pad
7 huga ad notheft yroi til fiskflutninga. Styrimadurinn, Asgeir M. Asgeirs—
son, taldi pad vafalaust. H.B. gekk pa snarlega fra bankavidskiptum
vardandi kaupin d skipinu. Asgeir kom med pad til Eyja og hélt dfram sem
Sfarsell skipstjori & Ms. Skafifellingi. Hann for fyrstu ferdina til Fleetwood
i endadan jamiar ario 1940 og svo dfram yfir 20 ferdir med um 70 tonn
af isvoroum fiski...

Konrad miatti vel vita deili 4 pessum atburdum par sem hann vann um
arabil hja Helga Benediktssyni badi sem netamadur og verslunarstjori.
Notadi Helgi Skaftfelling jofnum hondum til voruflutninga og fiskveida.
Kjartan Olafsson greinir fra pvi i Verslunarsigu Vestur-Skaftfellinga ad Skaft-
fellingur sé ordinn eign Helga samkvaeemt vedbokarvottordi sem dagsett er
8. okt. 1940 og i Sjobmannaalmanakinu 1941 er hann skradur eign hans. I
heimildum hja syslumannsembzttinu 1 Vestmannaeyjum sést ad 5. mars
ario 1940 var 7 manna aho6fn skrad a Skaftfelling og var skipio pa ferobio
med isfiskfarm til Fleetwood. Skipstjori var Asgeir M. Asgeirsson, fra
Reykjavik. Adrir skipverjar voru fra Vestmannaeyjum.

Skommu eftir a0 Helgi Benediktsson keypti Skaftfelling voru gerdar a
honum talsverdar breytingar. Sett var a hann nytt og steerra styrishus og
greindi Andrés Gestsson Arnpéri Helgasyni fra pvi 1 samtali 27. jili 2000
a0 innréttingar hefou verid smidadar i Bretlandi og vistarverur skipverja
maladar par 1 holf og goélf. Var unnid vio pad i nokkrum aféngum a med-
an skipio 1a 1 hofn 1 Fleetwood. Pa var nytt eldhus innréttad aftast i yfir-
byggingunni og settur hvalbakur a Skaftfelling og baetti pad starfsadstéou
ahafnarinnar ad mun, einkum er segl voru notud. Samkvaemt frasogn
peirra Andrésar Gestssonar, Jons Hjalmarssonar, Jons Péroarsonar og
Gisla Brynjolfssonar var radist i pessar breytingar haustio 1940 og stodu
peer yfir fram eftir ari 1941. Tafdist skipid saralitid vegna peirra pvi ad
teekifeerid var notad pegar skipio hafdi viodvol i landi og breytingarnar
gerdar. Pannig greindi Jon Poérdarson fra pvi ad 4 medan smidud var
grindin af styrishasinu hefdi verid isad um bord i skipid og heimildir eru
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Fjalar VE 333 og Frosti VE 363 wrou fyrir alvarlegri vélarbilun a sildveidum fyrir Norour-
landi 1960. Skaftfellingur VE 33 dré pa til hafnar i Vestmannaeyjum.
Ljosmynd 1 eigu Sigtryggs Helgasonar:

um ad Skaftfellingur hafi siglt 4 milli Eyja og Fleetwood med paklaust og
gluggalaust styrishusio. Asgeir l1ét buaa Skaftfelling fullkomnum seglabun-
a0i, p.e. klyfi, fokku, stérsegli og mesansegli, og jok pad ganghrada skips-
ins nokkuo auk pess sem pad fé6r mun betur { sjo.

Arid 1943 var sett ny vél i skipid og byrdingur pess var lagfeerour.
Brynjélfur Einarsson, skipasmidur, sa um petta vidohald sem fyrr og sidar
eftir ad Helgi Benediktsson eignadist skipid. Hann gerdi vio skipio einkum
a0 aftanverdu og endurnyjadi alla planka. Eftir ad verkinu var lokid vissi
hann ekki hvert zetti ad leita til pess ad fa einhvern til pess a0 sla i skipio.
Pall Porbjérnsson, sem var pa med Skaftfelling og var kalladur Palli krati,
benti honum 4 ad Jo6n Palsson veeri urvals islattarmadur og mundi jafnvel
gera petta fyrir sig fyrir ekki neitt. P4 mzelti Brynjolfur fram pessa visu:

Dad hendir mig stundum ad hugsa svo seint,
ég held ég sé bolvadur rati.

En hvad ég gleymdi pui oldungis hreint

ad hann Jon Pdlsson er krati.

—~23
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Skafifellingur drekkhladinn sild arid 1940 a Siglufiroi.

24 —
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Ljosmynd 7 eigu Guorinar Stefansdottur:

Helgi Benediktsson gerdi pa Skaftfelling, sem hafdi hlotid einkennis-
stafina VE 33 og Helga VE 333 tt til flutninga med isfisk til Bretlands 611
stridsarin og munu fa islensk skip hafa farid fleiri ferdir til Bretlands a
styrjaldararunum. Skaftfellingi hlekktist adeins einu sinni 4 svo ad vitad sé,
en pad var i endadan april 1945 er hann vard fyrir vélarbilun skammt und-
an strondum Skotlands. Matti pa litlu muna ad illa feri, en breskum tog-
ara tokst a0 koma skipinu til hjalpar og draga pad til Fleetwood. Helgi tok
sidan Skaftfelling i tog til Vestmannaeyja. Voru badi skipin fullhladin ym-
iss konar varningi og tok ferdin 7 daga.

bad gerdi Helga Benediktssyni nokkud erfitt um utgerd pessara skipa
sinna ad Helgi VE 333 fékkst ekki tryggOur hja Batadbyrgdafélagi Vest-
mannaeyja vegna steroar sinnar. Félagio tryggoi ekki steerri skip en 100
smalestir. Pegar hann tok vid Skaftfellingi um aramoétin 1939-40 var 61lum
tryggingum skipsins sagt upp hja Sjovatryggingafélagi Islands og neyddist
pvi Helgi til pess ad mynda eigin tryggingasjod um Skaftfelling og Helga.
Vard pad til pess ad ahofn og utgerd Skaftfellings fengu sjaldnast greidd
bjoérgunarlaun pegar htn adstodadi eda jafnvel bjargadi skipum ar sjavar-
haska.

Skotid a Skaftfelling

A stridsarunum voru prir skipstjorar med Skaftfelling, peir Hallgrimur
Juliusson, Asgeir M. Asgeirsson og Pall Porbjornsson. Skommu eftir ad
Hallgrimur Jiliusson tok vid Skaftfellingi af Asgeiri M. Asgeirssyni var
skipi0 ad koma fra Fleetwood. Skipverjar heyrdu i Gtvarpinu fréttir af pvi
a0 tundurdufl veri a reki a ytri héfninni i Vestmannaeyjum skammt aust-
an vid Klettsnefio.

A medan Bretar h6fdu med héndum vérslu 4 Skansinum voru peir van-
ir 20 koma um bord i skip sem komu ad utan eftir ad komid var inn fyrir
hafnargarda. En Bandarikjamenn, sem t6ku vid af Bretum arid 1941, vildu
a0 skipin neemu stadar Gti 4 Vikinni. Svo st60 4 um bord i Skaftfellingi ad
styrimadurinn, Jén Bergur Jénsson fra Olafshiisum, hafdi veikst og bar pvi
brjna naudsyn til ad komast sem fyrst til hafnar. A pessum rum var inn-
siglingin mun grynnri en na og leid ad pvi ad tvisynt yroi hvort Skaftfell-
ingur flyti inn. Eftir ad skipverjar h6fou 16nad um stund uti 4 Vikinni og
ekki vard séd ad komid yroi til moéts vio pa, var siglt inn fyrir hafnargarda.
Um leid og Skaftfellingur stakk stefninu inn fyrir sydri gardinn var hafin
skothrid. Var pvi numid stadar austast i hofninni, skipinu snid og stoov-
a0. b4 komu menn ur landi og gerdu skipverjum skiljanlegt ad peim bzaeri
ad halda afram inn i hofnina. Attu skipverjar i nokkrum erfidleikum med
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a0 snaa Skaftfellingi a nyjan leik. Pegar bandariskir hermenn ruddust um
bord kom i 1j6s a0 tundurduflid, sem adur var 4 minnst, hafdi rekid inn a
milli hafnargardanna og la sennilega a botninum par sem Skaftfellingur
hafdi numid stadar. Er pvi heett vid ad illa hefdi farid ef Skaftfellingur
hefdi haldid aftur Gt ar héfninni. Pess ma geta ad dufl petta teppti innsigl-
inguna til Vestmannaeyja i prja eda fjora daga.

Ahofn pysks kafbats bjargad

Skéommu eftir midnaetti adfaranoétt 19. agust 1942 lagoi Skaftfellingur ar
hofn i Vestmannaeyjum aleidis til Fleetwood. Skipstjori var Pall Porbjérns-
son. Fatt bar til tidinda fyrsta sélarhringinn. Vindur var austanstedur og
halfgerd breela. Klukkan 4 eftir midnztti ad morgni 20. agust attu peir
vakt, Pall Porbjornsson og Andrés Gestsson. Kom pa bresk eda bandarisk
flugvél yfir skipi0 i tvigang og gaf morse-merki. Andrés lét Pal pegar vita
en peim tokst ekki ad lesa ir merkjum vélarinnar. Peim bar p6 saman um
a0 sennilega veeri verid ad gera ahofninni vidvart um eitthvad.

Skémmu sidar sau peir framundan 4 stjérnborda eitthvad sem gat verid
bjoérgunarbatur med pversegli. P6 virtist peim pegar neer dré ad svo gaeti
ekki verid pvi ad baturinn virtist stinga sér i 6lduna. Bratt kom i 1j6s a0 um
kafbat var ad reda og var turninn pad sem peim hafdi virst vera segl. Kaf-
baturinn sigldi pvert a stefnu Skaftfellings &4 kulborda og veifudu skipverj-
ar til Skaftfellingsmanna med raudum fana. Andrési Gestssyni segist svo
fra:

Adur en hann kemur é kulborda pa sendir Pall mig nidur og bidur mig ad resa
strakana 1it. Eg fer niour og segi strakunwm ad peir eigi ad koma upp. En peir
héldu ad pad veri eitthvad verid ad brasa i seglum og voru ekkert ad flyta sér
sérstaklega - nema pegar ég kem upp aftur er hann ad komast & kul vid okkur
a bakborda. Pa er madur fyrir framan turninn. Par var litil fallbyssa og okkur
virdist hann vera eitthvad ad fikta vid hana. Okkur fannst halfotrilegt ad
hann feri ad eyda a okkur jafndyrmetum skotum og par veri ad geyma. En
vid sdum ekki hvadan kafbaturinn var pui ad pad var ekkert merki @ honum.
N, vid lonudum d kulborda vid hann eda hringinn i kringum hann. Pall
bad mig ad fara fram d hvalbak og taka nidur fokku sem var uppi hjd okk-
wr. Eg gerdi pad og pegar ég var kominn fram a hvalbak pa komu strik-
arnir upp 1 styrishiisio og pad fyrsta sem blasti vid var kafbatur. Pad var
natiirlega ekki skemmtileg sjon ad sjé hann vio hlidina d Skafifellingi.

DPegar vid komumst d kul vid hann saum vid ad hann halladi d stjornborda
og dekkid framan vid turninn var tett i sundur alveg ¢ milli borda. Okk-
ur kom saman um ad peir vildu komast yfir til okkar wm bord 7 Skafifell-
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Fra arinu 1943 stafadi kafbatum Pjodverja mest ogn af fluguélum sem binar voru ratsja.
Myndin er tekin ur flugvél Bandamanna sem gerdi ards a kafbatinn U-848.

DPyski kafbaturinn U-505 var hertekinn af bandariskum sjolioum 4. juni 1944. A0 styrjoldinni
lokinni vard hann einn helsti syningargripur Ionadar- og visindasafnsins i Chicago.
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i Skaftfellingur kemur med vorur til Vikur i Myrdal 7 fyrsta sinn 15. mai 1918.
3 Ljosmynd i eigu Byggoasafnsins ¢ Skogum. Endurgerd: Johann Jonsson Listo.
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ing. Og pa var ad reyna ad nd peim yfir. Vio vorum med bjorgunarfleka
sem Gtti ad halda uppe 10 - 12 manns sem héngu utan ¢ honum. Hann
var ekki nema metri a lengd og breidd. Svo vorum vid med spordskjulagad-
an fleka. I honum var matarforoi, arar og ymislegt fleira.

Vio reyndum fyrst ad ldta litla flekann reka yfir © kafbatinn og bundum
vi0 hann enda a togrillu sem var 120 fadma long. En flekinn lenti fram-
an vid kafbatinn. Pegar vid forum ad keyra adeins a til pess ad fa flekann
a rétta stefnu losnadi hniturinn og flekinn var par med laus.

ba stakk einn wpp a pui ad fara a spordskjulagada flekanum a milli en
hafa t6gio vir Skafifellingi i flekann. En styrimadur bad pennan mann ad
nefna petta ekki vio Pal puvi ad sd sem reyndi petta yroi orugglega skotinn
a miori leid.

ba forum vid a hié vid kafbatinn og reyndum ad kasta linum yfir ¢ hann.
Vid bollalogoum um pad hvernig best veri ad bia um linurnay, en alla
vega komum vid linum yfir ¢ batinn en peir virtust ekki hafa dhuga a ad
taka peer. Eina linuna settu peir po fasta d grindverk en medan vid vor-
um ad binda saman t0gid og linuna slepptu peir henni.

En pa toku peir wpp a peim fjara ad kasta sér ¢ sjoinn. Fyrst foru tveir ¢
sjoinn og vid nddum peim strax med kastlinum og bjorgunarhringjum.
Pall skipadi okkur ad leita a peim. Pad var puklad d peim eins og okkur
Jannst ni rétt ad gera en sidan
foru peir ad hjalpa okkur. Eg
man eftir pvi ad annar peirra
var flugmadur sem kafbats-
menn hifou bjargad. Hann
stillti sér upp vid hlidina d mér.
Eg hifoi mennina ad en hann
innbyrti. bar med var 6l leit
uti hja okkur.

Detta gekk allvel fyrst i stad. En
pad foru um 30 manns i sjo-
inn { einu og vid kdstudum
bara i pvoguna og hifoum ad
og innbyrtum. En pegar peir
Jforu ad dreifast pa for ad verda
erfibara um vik ad andefa
nogu nerri peim eins og vid
purftum ad gera og for ad

verda ansi erfitt ad nd peim
upp. Vio wroum ad tina upp Bjorgunarhringur af kafbdatnum U-464.

einn og einn mann og pad Ljésmynd: Bjérn Pdlsson.
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Sunderland-flugvél fer fram vir bandariskum Catalina-flugbati. Talio er vist ad hér sé um
sama flugbdt ad reda og skaut & pyska kafbatinn U-464 20. agust 1942. Myndin er tekin
¢ mynni Hvalfjaroar.

Ljosmynd ¢ eigu The Imperial War Museum © Lundinum.

gekk illa. Mestu mistokin voru paw ad peir skyldu ekki hafa band & milli
sin. Pad hefoi dugad ad na i einn peirra og hifa sidan hina fra honum
(Gisli Helgason: Utvarpsvidtal vid Andrés Gestsson 1976).

A medan 4 bjorgun mannanna st6d flaug flugvél yfir Skaftfelling og
toldu skipverjar pvi ad 6llu vaeri 6heatt. Flugmenn pessarar vélar munu
hafa sent skeyti til stjornstodvar bandamanna hér a landi og tilkynnt peim
a0 skipshofn pysks kafbats veeri ad hertaka Skaftfelling og mundi senni-
lega sigla honum til Noregs. Voru pvi hofo skjot handtok og bresk herskip
send a vettvang. Verdur vikio ad pvi siOar.

Pad t6k um tveer til prjar klukkustundir ad bjarga skipbrotsménnunum.
Foringi kafbatsins og tveir menn med honum sékktu honum og stukku
sidan i sjoinn. Var peim bjargad sidustum manna.

Fjorir menn hafa greint fra pessum atburdum eftir pvi sem vitad er: Pall
Porbjornsson, skipstjori, Andrés Gestsson, haseti, Jon Hjalmarsson, annar
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vélstjori og Reinhart Beier, einn af vélstjorum kafbatsins, en hann greindi
fra pessari bjorgun i vidtali vid Gudrinu Guodlaugsdottur sem birtist 1
Morgunbladinu 6. mai 1990. Ber frasogn pessara manna saman i 6llum
meginatridum.

Kafbaturinn U-464 var nyr birgdakafbatur sem atladur var til pess ad
flytja eldsneyti og vistir til kafbata Pjédverja sem voru a Nordur-Atlants-
hafi. Var hann 1 fyrstu ferd sinni pegar flugmenn bandariskrar Catalina-
flugvélar komu auga 4 hann. Gerdu peir aras a kafbatinn og l6skudu hann
svo a0 hann gat ekki kafad. Hann var pa staddur um 170 sjomilur sudaust-
ur af Islandi, 4 61°25' N. brd. og 14°40' V. Igd.

Tveir menn forust i arasinni. Um bord i Skaftfelling bjéorgudust 52 af &-
hofn kafbatsins. Samkvemt pvi munu 54 menn hafa verio i ahéfn kafbats-
ins. En 4 listanum yfir 4ho6fn batsins eru 60 néfn. Ekki er hofundum pessa
rits kunnugt um i hverju misremid liggur. Pall Porbjérnsson greinir fra
pvi 1 vidtali vid Jokul Jakobsson 1 bokinni Sudaustan fjortdn ad sér hafi ver-
i0 tjad ad tveir menn hafi lokast inni i kafbathum pegar hann s6kk og
farist med honum. A9 visu dregur Reinhart Beier pessa fullyrdingu i efa.
En vist er ad fair hofou fullt yfirlit yfir pad sem i raun og veru gerdist og
pvi getur pessi stadhafing Pals att vid full rok ad stydjast.

Skipverjar Skaftfellings afvopnadir!

Eftir a0 linuveidarinn Fr60i vard fyrir aras Pjooverja 17. mars 1941 og
Reykjaborginni hafdi verid sokkt viku fyrr voru islensk skip btiin nokkrum
vopnum. Um bord i Skaftfellingi var 5 skota riffill og 90 skota vélbyssa. Pall
skipstjori bad Johann Bjarnason, fyrsta vélstjora, ad saekja byssurnar nidur
i kdetu og hlada per. Gerdi hann pad og féor med byssurnar aftur i bestikk-
i0 og lagdi per i koju skipstjorans.

Einhverju sinni pegar Andrés Gestsson atti leid upp i styrishis vard hon-
um litid inn i bestikkid og sa pa ad tveir Pj6dverjar handléku vopnin og
skodudu pau. Hugsadi hann ekki frekar at { pad. Jon Hjalmarsson, annar
vélstjori, sa eitthvad svipad og vard ekki um sel. Spurdi hann Pal hvort
hann vaeri ekki hreeddur um ad ,peir feeru einhvern andskotann ad gera®,
en Pall bad hann ad hafa engar ahyggjur og virtist hinn rélegasti.

[ frasogn sinni greinir Reinhart Beier fra pvi ad skipverjar a Skaftfellingi
hafi tekid afar vel 4 moti kafbatsmonnum. Allt hafi verid gert til pess ad hlta
a0 peim. Hann segir ad skipstjorinn hafi gefid peim vinsopa til pess ad koma
i payl og hitad hafi verid handa peim kaffi. Andrés segir fra pvi ad einhverj-
ir peirra hafi farid nidur i Iikar skipsins og reynt ad kveikja upp i eldavél sem
par var. En reykrorio var bilad. SI6 pvi reyknum nidur i ldkarinn og urdu peir
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DPyskur birgdakafbatur somu geroar og kafbaturinn U-464 en dhifn Skafifellings bjargadi
52 monnum ur ahofn hans 20. agist 1942. Pessir kafbatar voru kallaoir ,, mjolkurkyr* og
Sluttu birgoir til pyska flotans a Atlantshafi. Peir voru um 1800 smalestir.

a0 flyja padan. Hiroust sumir peirra undir hvalbaknum, einhverjir stéou a
pilfarinu en adrir féru inn 1 styrishisid og bestikkid 4 medan enn adrir komu
sér fyrir 1 kaetu skipsins og stiganum nidur i vélarram. Einhverjir peirra féru
aftur 1 eldhiisio sem var afar litid. Var Skaftfellingur undirlagour af pessum
mikla fjolda manna og ma nzerri geta ad prengsli hafa verid mikil. I pessu
sambandi er rétt ad geta pess a0 bilid 4 milli hvalbaksins og styrishuss er 8
metrar og par af naer spilid tvo metra fram fyrir styrishusid. Sumir skipbrots-
mannana voru farveikir, hofou hafst vio 1 sjonum i ramar tveer klukkustund-
ir og voru i raun nzer dauda en lifi Gr vosbid og kulda.
bysku skipbrotsmennirnir voru afar vel bunir. Peir voru i ledurstigvél-
um, graum fétum og f60rudum jokkum. Peir voru i bjérgunarbeltum sem
hzegt var a0 blasa upp med loftflosku sem var a hlidinni a beltinu. Einnig
var haegt ad blasa vestin upp med munnstykki. A beltunum voru morg loft-
pétt holf. A hverju holfi var ventill til pess ad hleypa loftinu ut. bott eitt
holf teemdist var ekki haett vid ad hin holfin temdust.
Einnig voru Pjé0verjarnir med sirefnistaeki sem attu ad pola 40 m. dypi.

Andrés lysir pessum bunadi pannig:

DPetta var barki sem kom upp vir kassa sem var spenniur framan d manninn;

belti undir klofid og yfir um manninn og sidan bladra aftan vid halsinn d

peim sem var med pennan binad. Pad var vel gengid fra munnstykki sem féll

ulan a og innan 4 varir. Einnig voru tappar sem féllu inn & milli tann-

anna. Nokkur teki wrdw eftir hja okkur um bord pegar peir yfirgafu Skafi-

Jelling. Vid reyndum eitt svona teki, vorum med pad i halftima vid styrid og

ondudum ad okkur lofii eingongu fra pvi og pad var ekki nerri buid af pui.
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Pad vakti furdu Islendinganna ad nokkrir Pjédverjanna toludu hrafl i is-
lensku og einn peirra taladi ,alveg lytalausa islensku® eins og Pall Por-
bjoérnsson ordadi pad. Hefur Jon Hjalmarsson greint fra pvi ad sa, sem
hefur sennilega verid ar pyska verslunarflotanum, hafi verid 4 hljé0skrafi
vid kokkinn eitt sinn er Jon kom aftur i eldhas ad fa sér kaffisopa. Heyroi
hann pa ad Pjodverjinn bad fyrir kvedju til konu i Reykjavik og nefndi
bxdi nafn og heimilisfang konunnar. Ekki var pessari kvedju komid a
framfeeri fyrr en 57 arum sioar.

Pjodverjarnir teknir til fanga

Eftir ad bjorgunarstorfum var lokid hélt Skaftfellingur ferd sinni afram &-
leidis til Fleetwood. Pegar siglt hafdi verid 4 adra klukkustund sast til
tveggja breskra tundurspilla. Var Skaftfellingi gefid st6Ovunarmerki og
kallad yfir til skipsins og skipstjorinn inntur eftir pvi 4 hvada leid pad veri.
Pall sagdist vera 4 leid me0 isfisk til Fleetwood. Hann greindi einnig fra
fjolda peirra sem bjargad hafdi verio af kafbatnum. Var honum pa skipad
a0 snua vio og halda til Hvalfjardar. Neitadi hann pvi afdrattarlaust. Var pa
skotid Ut bati fra 60rum tundurspillinum og flutti hann Pj6dverjana fra
Skaftfellingi yfir i tundurspillinn i 5 ferdum. Pétti skipverjum a Skaftfell-
ingi adfarir Bretanna heldur 6fagrar. Ad sogn peirra virtist peim sem Pj60d-
verjarnir veru latnir afkledast pegar um bord i tundurspillinn kom og
standa 4 pilfari hans med gular abreidur yfir sér.

Reinhart Beier segir hins vegar ad pegar komid var um bord i tundur-
spillinn hafi Pj6dverjunum verid fengin purr og hly fé6t og reynt ad hlaa
a0 peim eftir fongum.

Farid var med kafbatsmennina til Reykjavikur. Ekki verdur hér rakid
hvad um pd vard ad 60ru leyti en pvi ad peir dvoldust i kanadiskum fanga-
btidum um nokkurt skeio.

Eftirmal

Ahofn pyska kafbatsins fleygdi nokkrum blikkdunkum { sjéinn adur en
han yfirgaf hann. Voru pessir kassar teknir um bord i Skaftfelling og
reyndist vera i peim alls kyns varningur svo sem abreidur, fatnadur, sal-
gaeti, vin og tobak. Tok ahofn Skaftfellings petta til handargagns.

begar sast til bresku tundurspillanna skipadi foringi kafbatsins ménnum
sinum a0 losa sig vi0 allt lauslegt og fleygdu peir ymsu i sjoinn en gafu a-
héfninni annad.
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begar til Fleetwood kom greindi Pall Porbjérnsson breskum yfirvéldum fra
bjorgun pysku ahafnarinnar. Hofou fréttir af pessu bjorgunarafreki ekki borist
Bretum til eyrna og var Pall umsvifalaust feerour til yfirheyrslu. Breska herlog-
reglan hélt um bord i Skaftfelling og var allt gert upptaekt sem Pjédverjar
hofou skilid eftir. Var meira ad segja skafid innan ur eldavélinni { ldkarnum.

Bretar rengdu frasdogn Pals Porbjoérnssonar og téldu hann hafa 6hreint
mjol i pokahorninu. En eftir talsvert stapp var honum sleppt og féllust
Bretar 4 pa tillogu hans ad hann skiladi skriflegri skyrslu um malid. Bret-
ar skiludu engu af pvi sem peir hofou tekid af munum tur eigu Pjodverj-
anna pratt fyrir loford par um.

Mannudarverk a striostimum

Hinn 1. jali 1999 var haldid bod um bord i pysku kafbataleitarskipi sem
kom hingad til lands asamt tveimur pyskum kafbatum. Var pa Jon Hjalm-
arsson, sem var annar vélstjori a Skaftfellingi, eins og adur er 4 minnst,
heidradur fyrir bjéorgun ahafnar kafbatsins U-464. Gunther Hartmann,
formadur Félags kafbatasjomanna, kalladi bjérgunina ,manntdardad,“ a
timum sem moétadir voru af ,,ar60ri og stridsaesingi.“ En islenskir sjomenn
hafa aldrei haft hugann vid annad en ad bjarga félogum i skipsnaud
hvernig sem 4 hefur stadid. Pott Islendingar misstu 380 sjomenn i ardsum
Pj6dverja a seinni stridsarunum hefur pad teplega hvarflad ad nokkrum
skipverjanna a Skaftfellingi ad hér veru fjandmenn a ferd.

Verndarveaettur

Ymsir sjomenn sem voru & Skaftfellingi, h6fou ord a pvi ad einhver vernd-
arvettur veri um bord sem fordadi skipinu og ahofn pess fra 6héppum.
Ein sagan segir ad um bord i Skaftfellingi séu prir prestar sem haldi vernd-
arhendi yfir skipinu.

Hinn 17. mars arid 1941 vard linuveidarinn Fré0i fyrir aras pyskrar flug-
vélar. Létust 5 skipverjar af sirum sinum. Skaftfellingur og Frédi hofou
farid samtimis fra Vestmannaeyjum og haft samflot. En skdmmu eftir ad
farid var fra Eyjum tok vél Skaftfellings ad hita sig svo mjog a0 skipid missti
gang og gekk ekki nema 1 - 3 milur a klst. Skildi pvi med skipunum. I
Skaftfellingi var pa 96 hestafla Alfa gl6darhausvél og gekk hann venjulega
um 7 sjémilur a klst. T pessari ferd var Asgeir M. Asgeirsson skipstjori og
Pall Porbjornsson styrimadur.

Skaftfellingur mztti Fr60a um k1. 20 ad kvdldi 17. mars. Blasti vid skip-
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verjum hoérmuleg sjon: Skipid allt sundurskotid og flestir skipverjar ann-
adhvort latnir eda helserdir. Asgeir M. Asgeirsson tok pa akvordun ad
rjafa innsigli talstoovar Skaftfellings og sendi skeyti um arasina. Vakti pad
mikinn 6hug og var norskt skip sent Fr60a til adstodar. En skipin foéru a
mis og sigldi Fr60i adstodarlaust til Vestmannaeyja.

Vegna pess hve illt var i sjoinn treystist Asgeir ekki til pess ad senda
menn Ur Skaftfellingi yfir i Fr60a ahofninni til adstodar. Skipverjar Skaft-
fellings adgaettu hvort kompasinn a Fré0a veaeri rétt stilltur og sigldu um
stund 1 humatt a eftir linuveidaranum. En vegna vélarbilunarinnar t6ldu
peir ad peir myndu tefja pa Fr6da-menn og sneru pvi aftur aleidis til
Fleetwood. Skommu eftir ad skipin skildu komst vélin i lag og Skaftfelling-
ur gekk sem aldrei fyrr.

Einar Sveinn Jéhannesson, sem var skipstjori a Skaftfellingi arin 1951 - 54,
hefur greint fra pvi ad 1 nokkur skipti hafi verid eins og stuggad vid sér og
hafi pa litlu matt muna ad illa feri, en Skaftfellingur hafi pa verid kominn
bysna naerri landi.
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Likan af Skaftfellingi VE 33, gert af Grimi Karlssyni, skipstjora ¢ Njarovikum. Sigtryggur

Helgason gaf pad Byggoasafninu ¢ Skogum sumario 2002.
Ljosmynd: Sigtryggur Helgason.
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Sidustu arin

Eftir strid var Skaftfellingur l6ngum 1 siglingum med farpega og vorur
einkum milli Reykjavikur og Vestmannaeyja a4 milli pess sem hann var
gerdur Tt til fiskveida. Ymis énnur verkefni annadist skipid. Pannig er vit-
a0 ad Skaftfellingur var i flutningum med vorur og farpega vestur a hafn-
ir vid Breidafjord a arunum 1947 - 48 og sidar flutti hann ymiss konar
varning a ymsar hafnir sunnanlands (frasagnir Bjoérgvins Pordarsonar 12.
des. 2000 og Ola Andra Haraldssonar 26. agtst 2001). Var pa oft sem fyrr
a0 farpegar urdu bysna margir og flutningur var mikill.

Einar Jéhannesson rifjadi upp atvik sem lysir pvi sem hent gat i pessum
flutningum. Pad var eitt sinn skommu fyrir j61 ad 6venju mikid var um
flutning. Var vérum komi® fyrir hvar sem haegt var, i lestinni, ldkarnum og
kaetunni. Einnig var talsvert 4 pilfarinu 4 Skaftfellingi og mjolkurbrasar
undir hvalbaknum. Einn farpeginn var nykominn tr siglingu med togara
og var med eitthvert g6dgeeti i poka. Kom hann pokanum fyrir i skipsbatn-
um pvi ad hann taldi farangurinn par einna éruggastan.

A leidinni til Vestmannaeyja skall & sudaustan st6rvidri. Skammt nord-
austur af Pridrongum fékk skipid 4 sig sj6. Hreinsadist pa mestallur varn-
ingur af pilfarinu, mjolkin blandadist sj6 og pad sem i skipsbatnum var
tok 1t, pratt fyrir ad bordstokkur hans neemi vid pakbran styrishissins. Er
petta eitt deemi um pa storsjoi sem Skaftfellingur st60 af sér.

Einar Johannesson sétti stift baedi til fiskveida og stundadi flutninga a
vorum og folki hvernig sem vidradi. Hann var talinn geddur einhvers
konar skyggnigafu og styroi jafnan fleyi sinu heilu til hafnar pott ekki sae-
ist it r augunum vegna ofvidris.

Veturinn 1952 var Skaftfellingur 4 veidum austur i Vikural asamt fleiri
skipum pegar a skall mikid farviori. Var pa haldid til Eyja. Ad nokkrum
tima lidnum sendi Einar styrimann sinn fram a hvalbak, skipadi honum
a0 binda sig og lata sig vita pegar hann nalgadist Bjarnarey enda veeri
skammt eftir pangad. Pad st60 heima. Ekki hafdi verid lengi siglt pegar
styrimadurinn gaf merki og sdu pa skipverjar i kolsvart bergid. Ur pvi var
leidin audrotud til hafnar. Vedurofsinn var svo mikill ad Skaftfellingur
vard ad seeta lagi 4dur en komist vard inn i hofnina. A undan honum fér
Bjorn riddari, fékk 4 sig 6lag og missti allar lifrartunnurnar af dekkinu.
Skaftfellingur komst hins vegar klakklaust inn og vard ekkert ad (frasogn
Ola Andra Haraldssonar 26. agist 2001).

A pessum drum var vidhaldi skipsins vel sinnt. Arid 1948 var sett { hann
ny, 225 hestafla June Munktell vél.

Haustio 1951 var Skaftfellingur a leid til Grindavikur med saltfarm. T6k
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Skafifellingur heldur vir hofn ¢ soluferd med isfisk aleiois til Aberdeen sumario 1962.
Ljosmyndari: Pall Helgason.

hann pa nidri i hafnarmynninu en komst a flot fyrir eigin vélarafli.
Skemmdist kjolur skipsins eitthvad.

Fyrr 1 pessu riti er getid um vacttirnar prjar sem attu ad vera um bord i
skipinu og sagdi Oli Andri Haraldsson héfundi sogu sem hann taldi syna
a0 einhver verndarvaettur hefdi haldid hlifiskildi yfir ah6fninni.

Veturinn 1952 var pad eitt sinn sem oftar ad brzla hafdi verid og la skip-
i0 1 hofn um tveggja daga skeid. Pegar raest var Gt a pridja degi voru
aoalvél og ljosavél gangsettar og for ahofnin sidan 6ll ut a pilfar. Biou
menn eftir styrimanninum sem zvinlega var stundvis en 1 petta skipti kom
hann ekki. A0 lokum akvad Einar skipstjori ad halda i r60ur. En pegar
dyrnar ad vélarhdsinu voru opnadar gaus 4 moéti skipverjum mikill eldur.
Tokst a0 loka dyrunum og var haldid aftur 1 eldhis. Par var pa ordinn slik-
ur hiti a0 malning var farin a0 flagna. Skipverjum tokst ad skruafa fyrir ol-
iuna og var kallad 4 slokkvilid. Purftu slokkvilidsmenn ad brjéta pilid a
milli vélarrams og lestar til pess ad komast ad eldinum. Var hann slokkt-
ur. Gert var vio skemmdirnar til bradabirgda og hélt skipid sidan a nyjan
leik til r60ra.
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Haustid 1952 var Skaftfellingur tekinn i slipp og honum gert til g6da.
Medal annars var Skaftfellingur seymdur, en saumurinn, einkum i vélar-
raminu, var pa ordinn mjog terour. Var einnig settur undir skipid nyr
strakjolur, kaeta malud og gerd eldunaradstada frammi i likarnum. Var
pad mikil boét fyrir pa sem 6nnudust matseld um bord. Var Skaftfellingur
tilbdinn til r60ra skommu fyrir manadamotin febriar-mars.

bPegar Herjolfur kom til Vestmannaeyja arid 1959 var ekki lengur porf
fyrir Skaftfelling. Var skipi0 sett i slipp arid 1960 og st60 par um tveggja
ara skeio.

Veturinn 1962 akvad Helgi Benediktsson ad lata gera Skaftfellingi eitt-
hvad til g60a. Rédst Pall Kristinn Mariusson skipstjori 4 Skaftfelling og var
gert vi0 ymislegt sem farid hafdi Gr skordum: Skipid bikad, malad og
mostrin hreinsud. Sagdist Pall Kristinn hafa fyllst stolti pegar hann var
kominn med gamla Skafta 4 flot, nyhreinsadan og pussadan.

Sumarid 1962 sigldi Skaftfellingur med isadan fisk til Bretlands og Dan-
merkur. Gengu per ferdir afallalaust pratt fyrir ad skipid hreppti eitt sinn
aftakavedur. Skafti gamli st60 af sér 6ldurotid og brotsjoina og skiladi sér
heilum til hafnar. Petta sidasta siglingatimabil hofst hinn 9. jali og var
ferdum med isfisk haldid uppi fram i desember, en pa for skipiod sina sio-
ustu ferd til Cuxhaven i Pyskalandi. Hreppti skipid heldur slemt vedur
pangad til komid var i Nordursj6inn. Pa laegdi vedrid og gerdi stillilogn.

Skyndilega heyrou skipverjar mikinn smell og st6dvadist skipid. Pegar far-
i0 var a0 kanna asteeduna kom 1 1j6s a0 skiptiteinninn var i sundur og hafoi
skrafan greinilega lent a einhverju rekaldi. Vard seglum ekki vid komid
vegna lognsins og greip skipstjori pvi til pess rads a0 kalla eftir adstod. Kom
togarinn Sigurdur Skaftfellingi til hjalpar og dr6 hann til hafnar.

Pall Kristinn Mariusson greindi fra pvi i viotali vid Gisla Helgason sum-
arid 1975 ad 1 radi hafi verid a0 lata Skaftfelling sigla med isfisk til Bret-
lands sumarid 1963 en ekkert hafi ordid af pvi.

Var pvi Skaftfellingur settur i slipp um haustid par sem hann praukadi
sidan i tepa fjora aratugi.

Skaftfellingur tekinn af skipaskra

Arid 1974 var Skaftfellingur skodadur i sidasta sinn. Var pa skipid demt
onytt og tekid af skipaskra. I teepa fjora dratugi st6d Skaftfellingur af sér
vedur og vind 1 Drattarbraut Vestmannaeyja og missti par i slippnum smam
saman sina fornu reisn. A9 lokum minnti fatt & fyrri freegd. Byrdingurinn
var illa sprunginn og sums stadar mosavaxinn, pilfarid fiid og halt af sly-
groori, yfirbyggingin neer 6ll horfin, formastrid farid og aftursiglan svidin.
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A0 sogn Eggerts Gunn-
arssonar, skipasmida-
meistara, ureldast tré-
skip sem standa a landi
sjo sinnum hradar en
pau sem hofd eru a
floti. Skaftfellingur var
p6 vinselt myndefni
ferdamanna og 6dru
hverju var fjallad um
hann a4 sidum dag-
blada.

Ymsar  hugmyndir
voru uppi um varoveislu
skipsins en ekkert vard
ar framkvemdum. Sig-
ran Jonsdottir, kirkju-
listakona, faladi skipid af
fjolskyldu Helga Bene-
diktssonar arid 1974 og

_A > J M  var samio viO hana um
i r'l' »J:ir CET 0 ad hin teki vid pvi 1 pvi

|"'I""'J| T o - i
W‘m @w i Tl = astandi sem pad var pa.
: "~ Hugdist hun lata flytja
%h immﬁlﬁm “Fugg  bad austur i Vik i Myr-

dal til vardveislu. I
samningnum var askil-
i0 a0 skipid skyldi flutt
ur Drattarbraut Vest-
mannaeyja innan ars. Stefan Helgason utgerdarstjori Helga
Benediktssonar var reidubtinn ad stjéorna pvi verki med g6dra manna
hjalp. Ekkert vard ar framkvemdum Sigrinar og for pvi svo a0 skipid vard
eyoileggingunni ad brad eins og fyrr er getio.

Arid 1996 afsaladi Gudrin Stefinsdottir, ekkja Helga Benediktssonar,
skipinu til Ahugamannafélags um vardveislu Skaftfellings enda var pa fyrri
samningur Ur gildi fallinn. Haustid 2000 var skipid hreinsad, yfirbyggingin
endanlega rifin og skipinu lokad til pess ad forda pvi fra frekari skemmd-
um. T agtist arid eftir var skipid flutt med einu af skipum Eimskipafélagsins
til Porlakshafnar og padan landveg til Vikur i Myrdal. Bidur par Skaftfell-
ingur pess sem verda vill.

Skaftfellingur ¢ Drattarbraut Vestmannaeyja 7 juli 1999.
Ljosmynd: Elin Arnadéttir
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Short history of
Skaftfellingur VE 33

In former times, transportation was extremely difficult in the two counties
of East and West Skaftafellssysla. There were hardly any ports on the coast,
and wide rivers made transportation on land difficult. In the early 20th
century the people of Skaftafell began to discuss the necessity of their
owning a ship capable of transporting goods from Reykjavik to Vik and
other suitable landing places. In 1917 a company was founded and given
the name Skaftfellingur Ltd. The object of the Company was to purchase
and operate a ship for this transportation. Most shares in the Company
were owned by farmers and their farm hands from all the districts of the
county of West Skaftafellssysla and Orzefi.

In the winter of 1917 the decision was made to buy a 60-ton oak ship
that was under construction in Denmark at the time, and a crew was hired
to sail the ship to Iceland. When the crew arrived in Denmark in May
1917, work had just started on the ship and they had to wait until March
1918, when the ship was launched and given the name Skafifellingur. Skaft-
fellingur set out for Iceland shortly after mid-April 1918, and the crew had
to rely on the ship’s sails as no fuel was available for the engine. The jour-
ney home took 17 days, including a four-day delay in Alesund, Norway.
The vessel arrived in the Westman Islands on 6 May 1918, where fuel was
obtained for the engine, and continued her voyage on to Reykjavik short-
ly afterwards.

Skaftfellingur began scheduled trips to the Westman Islands, Vik in Myr-
dalur and other places in June 1918 and served the people of the Skafta-
fell counties over the next two decades. The scheduled trips took place
from March or April until October each year. After October the ship lay
inactive in harbour or was chartered for other work.

There are hardly any landing sites on the southern coast of Iceland.

Skaftfellingur therefore often had to wait in the Westman Islands for weeks
on end for favourable conditions to transport goods to Vik in Myrdalur.
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In the mid-1930s a road suitable for vehicular transport was laid
between Reykjavik and Vik, which made transportation by ship less vital.
The result was that the assignments of Skafifellingur grew fewer and fewer
in number, and eventually the ship was sold in 1940 to Mr. Helgi Bene-
diktsson, a ship owner in the Westman Islands, who used Skafifellingur
both for fishing and fish transport between the Westman Islands and
Fleetwood, England.

The Crew of Skaftfellingur Rescues the Crew
of a German Submarine

Shortly after midnight on the eve of 19 August 1942, Skafifellingur sailed
out of harbour in the Westman Islands, bound for Fleetwood. The Capt-
ain on this trip was Pall Porbjornsson.

The first 24 hours of the voyage were uneventful. The wind was from the
east in quite heavy weather. At 4 a.m. on 20 August, Captain Porbjornsson
and Andrés Gestsson had the watch when a British or American aero-
plane flew twice over the ship, flashing Morse-signals. Mr Gestsson infor-
med Captain Porbjornsson immediately, but they were unable to read the
signals from the plane. They agreed, however, that the signals were some
sort of alert.

Shortly afterwards they saw something ahead to starboard that they at
first thought could be a lifeboat under a square sail. However, as they
drew nearer they realised that it couldn’t be as the boat appeared to cut
into the waves. It soon dawned on them that this was a submarine and
what they had initially taken for a sail was her conning tower. The submar-
ine was on a course at right angles to that of Skafifellingur, to windward,
and her crew was waving a red flag. In Andrés Gestsson’s own words:

“Before she came to our windward side Pall sent me below and told me to
get the crew out of their bunks. I went below and told the lads to get on
deck. They thought there was some work to be done with the sails and were
in no particular hurry - when I got back on deck, the submarine was
almost alongside us to windward on our port side. At this time there was
a man in front of the tower. There was a small deck gun there and it app-
eared to us that he was busying himself with it. We both found it difficult
to believe that he would waste valuable ammunition on us. We could not
see from what country the submarine was, as it had no markings.
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We were drifting to windward of the submarine and sort of circling it. Pall
asked me to go forward and take down the jib we were carrying. I did as
ordered and when I got forward the lads had reached the wheelhouse, and
the first thing they saw was a submarine, not a pleasant sight this close
alongside Skaftfellingur.

We could see that the submarine was listing to port and the entire width
of the deck in front of the tower had been severely damaged. We assumed
that they wanted to come aboard Skaftfellingur, and began to make
arrangements for getting them across. We had a life raft designed for 10-
12 people to cling to and keep afloat. This raft was only one metre in
length and width. We also had an oval raft on board with a supply of
Jfood, some oars and various other items.

First we tried to have the smaller raft drift across to the submarine, tied to
a rope, about 120 fathoms long, but the raft drifted past the bow of the sub.
When we powered forward a bit to get the raft on a proper course, the knot
came loose and the raft was adrift. One of the crew then suggested that
some of us should take the oval raft and go over to the submarine with the
rope from Skaftfellingur. The First Mate, howevey;, said not to bring it
up with the Captain as he would surely be shot before he got halfway

across.

We now went to leeward of the submarine and tried to throw lines across.
We discussed the best way to secure the lines, but at least now we got some
lines across, although the crew of the sub didn’t show any interest in tak-
ing them. Still, they tied one of them to a railing, but while we were fasten-
ing the rope to the throwing line they cast it loose again. Then,
unaccountably, they started to jump into the water. The first two who
Jumped overboard we got on board Skaftfellingur almost immediately af-
ter throwing them lines and life rings. The Captain ordered us to search
them so we frisked them after a fashion. After that they lent a hand with
the rescue. I remember that one of the two was a pilot who had been rescued
by the submarine. He placed himself next to me and I pulled the men out
of the water and he helped them on board. That was the end of all frisk-

mg.

At first the rescue went quite smoothly as some 30 men had jumped into
the sea at once and all we had to do was throw a rope into the throng and
haul the men to safety aboard Skaftfellingur. But as the men dispersed
it became more difficult to get the lines sufficiently close to them and our
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task became harder. We had to pick them up one by one with great difficul-
ty. Their greatest mistake was not fastening themselves to a line; then we
only would have had to pick up one of them and after that the rest of them
one by one.”

While the U-boat crew was being rescued, a plane flew over Skafifelling-
urand the crew therefore assumed that all was well. The crew of the aero-
plane signalled Allied headquarters in Iceland with the information that
the crew of a German submarine were taking Skafifellingur and would
probably sail her to Norway. Allied command acted swiftly, and British
warships were dispatched to the scene. More on this later.

The rescue took about two or three hours. The U-boat Captain, along
with two of his crew, scuttled the submarine and then jumped overboard.
They were the last to be rescued.

Four individuals are known to have described these events: Captain Pall
Porbjornsson, Able Seaman Andrés Gestsson, Second Engineer Jon
Hjalmarsson, and Reinhart Beier, one of the submarine’s engineers, who
gave an interview to reporter Gudran Gudlaugsdottir, published in Morg-
unbladid on 6 May 1990. All four narratives are consistent as regards all
main events.

The submarine U-464 was a new supply submarine (a Milchkuh) in-
tended for transportation of fuel and supplies to German U-boats in the
North - Atlantic. She was on her first mission when she was spotted by the
crew of a US Air Force Catalina Flying Boat, who then attacked and
damaged her so she could not dive. The submarine was at this point
located about 170 nautical miles south-east of Iceland at 61°25' N, 14°40'
W. Two of the crew were killed in the attack. Skafifellingur rescued 52 men,
which would indicate that the crew of the U-464 numbered a total of 54
men. However, there are 60 names on the crew list. The authors of this
article is not aware of the reason for this discrepancy. Captain Porbjorns-
son stated in an interview with Mr Jékull Jakobsson, published in the book
Sudaustan Fjortan (“SE Force 14”), that he had heard that two of the crew
had been trapped inside the submarine when she went down and peris-
hed with her, but Engineer Beier doubts this assertion. But certainly not
many people possessed all the facts about what really happened, so Capt.
Porbjornsson’s statement may well be correct.
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Crew of SKaftfellingur Disarmed!

After the German attack on the line-fishing boat Fr6di and the sinking of
the trawler Reykjaborg earlier in the war, Icelandic ships were fitted with
some weaponry. On board Skafifellingur there was a rifle with 5 rounds of
ammunition and a machine gun with 90 rounds. Captain Porbjornsson
asked Chief Engineer J6éhann Bjarnason to get the firearms from the
cabin where they were stored and to load them. He obliged and took
them back to the Captain’s quarters and laid them on the bunk.

At one point when Able Seaman Andrés Gestsson was on his way to the
wheelhouse he glanced into the Captain’s quarters and saw two of the
Germans handling the weapons and inspecting them. He gave this no
further thought but when Second Engineer Hjilmarsson saw the same
thing he was quite worried and asked the Captain if he was not afraid that
“they might get up to something”. Captain Porbjérnsson however looked
quite calm and told him not to worry.

Engineer Beier states in his narrative that the crew of Skafifellingur
welcomed the men of U-464 on board and made every effort to make
them comfortable. He says the Captain gave them a shot of spirits to warm
them up and later they were given hot coffee. Able Seaman Gestsson says
that some of the Germans went below and tried to light a cooker that was
located in the front cabin below decks. However, the smoke vent wasn’t
functioning properly and the cabin filled with smoke, driving the Ger-
mans out. Some of the rescued crew sought shelter at the front under the
whaleback, some stood on deck while others went into the wheelhouse
and chartroom and still others made themselves at home in the general
quarters and on the stairs to the engine room. Some even went aft to the
galley, which was tiny. Skafifellingur was crowded to full capacity with all
these men, and quarters were cramped. It is worth mentioning in this
context that the distance from the whaleback to the wheelhouse was only
8 metres, and 2 metres of that space was taken up by the winch in front of
the wheelhouse. Some of the submarine crew were in very bad shape as
they had been in the water for over two hours and were in fact near death
from cold and exposure.

The Germans were extremely well equipped. They had on leather boots,
grey clothes and lined jackets. They had lifebelts that could be inflated using
a bottle of compressed air on the side, though they could also be inflated by
mouth with a mouthpiece. The lifebelts were made up of many airtight
compartments, each compartment fitted with a vent to release the air. Even
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if one compartment was emptied the others would remain full. The
Germans also had oxygen masks intended for use at a depth of up to 40
metres. Mr Gestsson describes this equipment as follows:
“It was a hose leading from a box that was strapped on in front, a belt
went between the legs and over the shoulders, and behind the neck there
was an air pouch. A tightly sealed mouthpiece was fitted both outside and
inside the lips, with plugs that went between the teeth. A few of these masks
were left on board when the Germans left Skaftfellingur. We tried using one
of them at the helm and had it on for half an howr, and even then there
was still plenty of air left.”

The Icelanders were surprised to find that some of the Germans knew a
smattering of Icelandic and one of them “spoke Icelandic fluently”, to
quote Captain Porbjoérnsson. Second Engineer Hjalmarsson has described
how the fluent Icelandic speaker, probably one of the German merchant
marines, was chatting with the ship’s cook once when Hjalmarsson came
into the kitchen for some coffee. He heard the German asking the cook to
give his regards to a woman living in Reykjavik, giving both her name and
address. This message was not delivered until 57 years later.

The Germans taken into Custody

Having completed the rescue, Skafifellingur continued her journey to
Fleetwood. After about an hour and a half’s sailing, two British destroyers
appeared on the horizon. They signalled Skafifellingur to stop and called
across, asking the Captain where the ship was headed. Capt. Porbjérnsson
replied that he was on his way to Fleetwood with a cargo of iced fish. He also
gave the number of men who had been rescued off the submarine. He was
then ordered to turn back and head for Hvalfjérour, which Capt. Porbjorns-
son flatly refused. One of the destroyers then launched a boat and brought
the Germans across in 5 trips. To the crew of the Skafifellingurit seemed that
the methods employed by the British were rather harsh. According to them
it looked like the Germans were made to undress once they were aboard
the destroyer and stood on deck covered with yellow blankets. Engineer
Reinhart Beier, on the other hand, says that they were given dry, warm clot-
hes by the British and that they were made as comfortable as possible.

The submariners were taken to Reykjavik. Their subsequent fate will not

be recounted here apart from mentioning that they spent some time in a
Canadian prison camp.
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Epilogue

The crew of the German submarine dumped a number of tin drums in
the sea before abandoning ship. These were salvaged aboard Skafifellingur
and when opened revealed various items, such as blankets, clothing,
sweets, wine and tobacco. The crew of Skafifellingur took these items into
safe-keeping. When the British destroyers were sighted, the U-boat Cap-
tain ordered his men to get rid of all loose items, and they complied by
throwing some things overboard and giving others to the Icelandic crew.

On arrival in Fleetwood, Captain Porbjornsson reported the rescue of
the German crew to the British authorities, who had not heard of the
incident and immediately brought him in for questioning. British military
police went aboard Skafifellingur and confiscated everything that had been
left by the Germans, even to the point of scraping the inside of the cooker
in the cabin. The British were sceptical of the report given by Capt. Por-
bjoérnsson and suspected him of hiding something. However, after much
argument he was released and his suggestion accepted that he should
submit a written report about the incident. None of the confiscated
German items were ever returned, despite promises to that end.

An Act of Humanity in Wartime

On 1 July 1999 a reception was given on board a German anti-submar-
ine vessel that was visiting Iceland along with two German submarines. On
this occasion, Jon Hjalmarsson, Second Engineer of the Skafifellingur, was
decorated for the rescue of the crew of U-464. Gunter Hartmann, Pres-
ident of the Association of Submariners, described the rescue as “an act
of humanity” in times characterised by “propaganda and war hysteria”.
Icelandic seamen have never thought twice about helping fellow seamen
in distress at sea, no matter what the circumstances. Even though 380
Icelandic seamen perished as a result of German aggression in World War
IT, it is unlikely that any of the crew of Skafifellingur looked upon the men
they rescued as the enemy.

The Final Years

Skaftfellingur was used to transport fish and other merchandise between
the Westman Islands and Fleetwood for the rest of the war. After the war,
she transported goods between ports in Iceland and was also used as a fish-
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ing vessel. In 1959, a new passenger - ferry, Herjolfur, a steel vessel of 500
metric tons, began to sail between Reykjavik and the Westman Islands. This
ended the role of Skafifellingur as a freighter and passenger ship, and she
was taken ashore in 1960. In the winter of 1962 she was again made
seaworthy and transported fresh fish on ice to Britain and Denmark that
summer and the next. In autumn 1963 Skafifellingur was once more taken
ashore. She was decommissioned in October 1974.

Although little remained of the former stateliness of Skafifellingus, she
continued to attract the attention of visitors to the Westman Islands. Hav-
ing survived showers of volcanic ashes, frost and rain, Skafifellingur VE was
cleaned up and put under canvas in autumn 2000. In summer 2001 she
was brought to Vik in Myrdalur for conservation.

Die Geschichte des
Schiffes Skaftfellingur
VE 33 Ein Abriss

Die Verkehrsbedingungen im Verwaltungsbezirk Skaftafell waren zu
fritheren Zeiten sehr schwierig. Die Kuste war fast ungeschiitzt, und grofle
Fliisse machten Transporte zu Lande schwer. Kurz nach der Jahrhund-
ertwende 1900 hatte man begonnen iiber die Notwendigkeit eines eig-
enen Schiffes fiir die Einwohner von Skaftafell zu reden, eines Schiffes,
das Waren von Reykjavik nach Vik und anderen Orten im Osten, die zur
Loéschung von Waren als geeignet angesehen wurden, transportieren
konnte. Im Jahre 1917 wurde eine Aktiengesellschaft unter dem Namen
“Aktiengesellschaft Skaftfellingur” gegriindet. Ziel dieser Gesellschaft war
es, ein Schiff fir solche Transporte zu kaufen und zu betreiben. Inhaber
der meisten Aktien waren Bauern und Arbeiter aller Kreise von West-
Skaftafell und Orzefi.

Im Winter 1917 wurde der Kauf eines 60 Tonnen Eichenschiffes
beschlossen, das gerade in Danemark gebaut wurde, und es wurde eine
Besatzung angeheuert, die das Schiff abholen sollte. Als die Matrosen im
Mai des Jahres nach Dianemark kamen, hatte man gerade erst mit dem
Bau des Schiffes begonnen, und sie muflten bis zum Marz 1918 warten bis
das Schiff, das den Namen Skaftfellingur erhielt, vom Stapel lief. Skaftfell-
ingur machte sich kurz nach Mitte April 1918 auf den Weg nach Island,
und die wachhabende Besatzung muBte sich auf die Segelausriistung des
Schiffes verlassen, weil es nicht méglich gewesen war Ol fiir das Schiff zu
erhalten. Die Heimreise dauerte 17 Tage, 4 Tage Aufenthalt im Alasund
in Norwegen eingerechnet. Skaftfellingur kam am 6. Mai 1918 nach Vest-
mannaeyjar. Dort gab es Ol fiir das Schiff und es konnte kurz darauf nach
Reykjavik fahren. Skaftfellingur nahm seinen regelmafigen Verkehr nach
Vestmannaeyjar, Vik im Myrdal und weiteren Orten im Juni des gleichen
Jahres auf und leistete den Einwohnern von Skaftafell zwei Jahrzehnte
lang gute Dienste. Es fuhr jeweils von Marz/April bis Oktober. Dann wur-
de das Schiff an Land gelegt oder fiir andere Transporte vermietet. An
der Studkiste Islands gab es wenige, ausgebaute Hafenanlagen, deshalb
mubBlte Skaftfellingur oft wochenlang in Vestmannaeyjar darauf warten,
Waren nach Vik transportieren zu koénnen. In der Mitte des vierten
Jahrzehnts des zwanzigsten Jahrhunderts wurde zwischen Reykjavik und
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Vik im Osten ein befahrbarer Weg gebaut, was den Bedarf an
Kistentransporten stark verminderte. Skaftfellingur hatte deswegen
immer weniger zu tun und muBte 1940 verkauft werden. Helgi Benedikts-
son, ein Reeder in Vestmannaeyjar kaufte das Schiff und benutzte es
sowohl zum Fischfang als auch zum Fischtransport zwischen Vestmanna-
eyjar und Fleetwood in England.

Die Besatzung von Skaftfellingur rettet
Matrosen eines deutschen U-Bootes

Kurz nach Mitternacht des 19. August 1942 legte Skaftfellingur aus dem
Hafen von Vestmannaeyjar in Richtung Fleetwood ab. Kapitin war Pall
Porbjérnsson. Es gab in den ersten 24 Stunden wenig zu berichten. Der
Wind kam von Osten und war ziemlich stark. Um 4 Uhr am Morgen des
20. August hatten Pall Porbjornsson und Andrés Gestsson Wachdienst. In
dem Moment flog ein britisches oder amerikanisches Flugzeug zweimal
uber das Schiff und gab Morsezeichen. Andrés benachrichtigte sofort Pall
davon, aber sie konnten die Zeichen der Maschine nicht entziffern. Sie
waren jedoch einer Meinung dartber, daBl man ihre Besatzung sicher vor
etwas warnen wolle. Kurz darauf sahen sie vorne nach Steuerbord etwas,
das wie ein Rettungsboot mit einem Quersegel aussah. Trotzdem schien
das beim Naherkommen nicht richtig zu sein, denn das Boot schien in den
Wellen unterzutauchen. Bald entdeckten sie, da3 es sich um ein U-Boot
handelte und das, was wie ein Segel ausgesehen hatte, der Turm war. Das
U-Boot fuhr an der Luvseite auf Skaftfellingur zu, und die Matrosen winkt-
en mit einer roten Fahne zu den Mannern von Skaftfellingur. Andrés
Gestsson berichtet weiter: “Bevor es an die Luvseite kommt, schickt Pall
mich nach unten und bittet mich die Jungs nach draulen zu holen. Ich
gehe nach unten und sage den Jungs, daB sie nach oben kommen sollen.
Aber sie dachten, es wire etwas mit den Segeln, und beeilten sich nicht
sonderlich - jedoch als ich wieder nach oben komme, kommt es an Luv auf
uns zu an der Backbordseite. Und da steht ein Mann vor dem Turm. Dort
befand sich eine kleine Kanone, und uns schien, dall er sich daran zu
schaffen machte. Wir fanden es ziemlich unglaublich, daBl er so etwas
Wertvolles wie eine Schuflladung fiir uns verschwenden wollte. Und wir
konnten nicht sehen, woher das U-Boot war, weil es keine Bezeichnung
hatte. Wir fuhren langsam an seiner Luvseite entlang und dann um es her-
um. Pall bat mich, nach vorne zu gehen und das Focksegel, das wir gehift
hatten, herunterzuholen. Ich tat das, und als ich nach vorne kam, da
kamen die Jungs gerade ins Steuerhaus und das erste, was sie sahen, war
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ein U-Boot. Das war natirlich keine erfreuliche Ansicht, es dort an der
Seite von Skaftfellingur zu sehen. Als wir an seine Luvseite kamen, sahen
wir, da3 es an Steuerbord schieflag und das Deck vor dem Turm zwischen
den Seiten vollig zerfetzt war. Wir einigten uns darauf, dafl sie zu uns
hintiber an Bord von Skaftfellingur kommen wollten. Und dann muBten
wir versuchen sie hertiberzuholen. Wir hatten ein Rettungsflo}, das 10-12
Mann tragen konnte, wenn sie auBen an ihm hingen. Es war nur einen Qu-
adratmeter groB. Dazu besaflen wir auch ein ovales FloB mit Essensvorrat,
Rudern und anderen Dingen.

Wir versuchten erst, das kleine FloB zum U-Boot hintiberzutreiben zu
lassen und banden das Ende einer Taurolle, die ungefihr 120 Klafter lang
war, an ihm fest. Aber das Flof3 landete vorne vor dem U-Boot. Als wir
versuchten es ein wenig zu rammen um das Flof in die richtige Richtung
zu bekommen, l16ste sich der Knoten und das Flo8 trieb frei im Wasser. Da
machte einer den Vorschlag auf dem ovalen Flo8 hin und her zu fahren
und das Tau aus Skaftfellingur an das FloB3 gebunden zu halten. Der Steu-
ermann bat diesen Matrosen, Pall gegentiber nichts davon zu erwdhnen,
denn der wiirde sicher auf halbem Wege erschossen werden, wenn er dies
versuchen wiirde. Dann fuhren wir an die Leeseite des U-Bootes und
versuchten Leinen hintber zu werfen. Wir tiberlegten, wie die Leinen am
besten prapariert werden kéonnten, auf jeden Fall gelang es uns, einige
Leinen hinuberzuwerfen, aber man hatte dort kein Interesse, sie
entgegenzunehmen. Eine Leine befestigten sie jedoch an einem Gitter,
aber als wir das Tau und die Leine zusammenbinden wollten, 16sten sie
die Leine wieder.

Dann bekamen sie die schlimme Idee, sich ins Meer zu werfen. Erst war-
fen sich zwei Manner ins Wasser, die wir sofort mit Wurfleinen und Rett-
ungsringen bergen konnten. Pall befahl uns sie zu durchsuchen. Sie wur-
den abgetastet sowie wir es fiir richtig hielten, und danach kamen sie uns
zur Hilfe. Ich erinnere mich, da} einer der beiden ein Pilot war, den das
U-Boot gerettet hatte. Er stellte sich neben mich, ich zog die Manner an
das Schiff heran, und er half ihnen hinein. Damit war alles Durchsuchen
fir uns beendet. Zuerst ging alles sehr gut, doch dann warfen sich 30 Leu-
te mit einem Mal ins Wasser, wir warfen nur noch in die Menge, zogen
heran und holten herein. Aber als sie sich mehr und mehr im Wasser ver-
teilten, wurde es immer schwieriger, uns nahe genug an sie
heranzukdmpfen und sie heraufzuholen. Wir mufliten jeden einzeln
heraufholen, was schwierig war. Der grofite Fehler war gewesen, daB sie
keine Leine zwischen sich hatten, mit der sie aneinander sebunden
waren. Sonst ware es ndmlich genug gewesen, nur einen von ihnen zu er-
reichen und damit alle anderen mit ihm heraufzuholen. “
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Wiahrend der Rettungsaktion befand sich ein Flugzeug tiber Skaftfell-
ingur, und seine Besatzung hielt sich fir aus der Gefahrenzone gerettet.
Die Piloten der Maschine hatten vermutlich ein Telegramm an die Allii-
erten hier an Land geschickt und ihnen mitgeteilt, da die Besatzung
eines deutschen U-Bootes Skaftfellingur gefangennehmen und nach
Norwegen bringen wiirden. Deswegen wurde schnell gehandelt und ein
britisches Kriegsschiff an den Ort des Geschehens geschickt.Wir kommen
spater darauf zurtck.

Es dauerte zwei bis drei Stunden, die Schiffbriichigen zu bergen. Der
Offizier des U-Bootes und zwei weitere Leute versenkten das Boot und
sprangen danach in die See. Sie wurden als Letzte gerettet.

Wie man jetzt weill, haben vier Manner von diesen Ereignissen Bericht
erstattet: Der Kapitan Pall Porbjornsson, der Matrose Andrés Gestsson,
der zweite Maschinist, Jon Hjalmarsson, und Reinhart Beier, einer der
Maschinisten des U-Bootes, der von seiner Bergung in einem Interview
mit Gudran Gudlaugsdéttir berichtete, das am 6. Mai 1990 im Morgun-
bladid erschien. Die Berichte dieser Manner decken sich in allen Haupt-
punkten.

Das U-Boot U 464 war ein neues Versorgungsboot, das Ziindstoff und
Proviant zu den deutschen U-Booten transportieren sollte, die sich im
Nordatlantik befanden. Es war auf seiner Jungfernfahrt als es die Piloten
einer amerikanischen Catalina- Maschine entdeckten. Sie flogen einen
Angriff auf das U-Boot und beschédigten es so stark, daf es nicht mehr
untertauchen konnte. Es befand sich zu der Zeit 170 Seemeilen
sidostlich von Island, 61°25' N und 14°40' W.

Zwei Manner wurden bei dem Angriff getotet. Von der Besatzung des
U-Bootes kamen 52 Mann an Bord von Skaftfellingur. Danach miissen 54
Mann zur Besatzung des U-Bootes gehort haben. Auf der Besatzungsliste
sind jedoch 60 Mann verzeichnet. Dem Verfasser dieses Artikels ist nicht
bekannt wie es zu dieser Unstimmigkeit kommt. In dem Buch “Stidgst 14”
berichtet Pall Porbjérnsson in einem Interview mit Jokull Jakobsson da-
von, da} ihm gesagt worden sei, zwei Manner waren damals in dem U-
Boot eingeschlossen gewesen und gestorben als es versenkt wurde. All-
erdings bezweifelt Reinhart Beier diese Behauptung. Gewiss ist jedoch,
daB nur Wenige einen genauen Uberblick haben iiber das, was damals
wirklich geschah, und deshalb liegt diese Aussage von Pall Porbjérnsson
durchaus im Rahmen des logisch Moglichen.

52 —

Die Besatzung von Skaftfellingur wird
entwaffnet!

Nachdem das Fangschiff “Fr60i” von Deutschen angegriffen und die
trawler “Reykjaborg” sogar versenkt wurde, versah man die islindischen
Schiffe auch mit einigen Waffen. An Bord von Skaftfellingur befanden
sich ein funfgeschossiges Gewehr und eine 90 geschossige Maschinen-
pistole. Kapitin Pall bat den ersten Maschinisten Johann Bjarnason dar-
um, die Gewehre aus der Kajiite zu holen und sie zu laden. Das tat er und
brachte sie wieder in die Kapitanskabine zurtick und legte sie auf die Koje
des Kapitdns.

Als Andrés Gestsson einmal auf dem Weg nach oben ins Steuerhaus war,
warf er einen Blick in die Kapitdnskabine und sah dort zwei Deutsche, die
die Waffen in der Hand hielten und sie untersuchten. Er dachte nicht
weiter dartiiber nach. Der zweite Maschinist Jon Hjalmarson beobachtete
ahnliches, und ihm war das nicht egal. Er fragte Pall, ob er keine Angst
hitte, daB “sie etwas Verriicktes tun konnten”, Pall jedoch bat ihn, sich
keine Sorgen zu machen und wirkte sehr ruhig.

In seiner Aussage berichtet Reinhart Beier davon, daB die Besatzung
von Skaftfellingur die U-Bootbesatzung sehr gut empfangen hétte. Es
ware alles getan worden, um sie zu pflegen. Er berichtet, dal der Kapitan
ihnen einen Schluck Schnaps zum Aufwiarmen angeboten hatte und Kaf-
fee gekocht worden ware. Andrés berichtet davon, dafl einige von ihnen
hinunter in die Back des Schiffes gestiegen waren und versucht hitten, in
einem dort befindlichen Herd ein Feuer anzuziinden. Allerdings war der
Rauchabzug des Herdes kaputt, so daB3 sich der Rauch in der Back verteil-
te und sie von dort fliehen muBlten. Einige von ihnen hockten unter dem
Vorderdeck, einige standen auf dem Deck, andere gingen ins Steuerhaus
und in die Kapitinskabine, wahrend wieder andere sich in der Kajtte des
Schiffes und auf der Treppe zum Maschinenraum niederlieBen. Einige
von ihnen gingen zurlck in die sehr kleine Kiiche. Skaftfellingur war
uberfillt von dieser Menschenmenge, und man kann sich vorstellen, dal
grofle Enge herrschte. In diesem Zusammenhang mufl noch erwihnt
werden, dal der Abstand zwischen Vorderdeck und Steuerhaus 8 m
betragt, und davon ragt die Tauwinde 2 m weit Uber das Steuerhaus
hinaus.

Einige der Schiffbriichigen waren sehr krank, sie hatten sich mehr als
zwei Stunden im Wasser befunden und waren mehr tot als lebendig vor
Strapazen und Kalte.

Die deutschen Schiffbriichigen waren sehr gut ausgerustet. Sie hatten
Lederstiefel, graue Kleidung und gefiitterte Jacken an. Sie hatten
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Rettungsgiirtel um, die mittels einer Luftflasche aufgeblasen werden
konnten, die an der Seite des Giirtels befestigt war. Es war auch moéglich
die Westen mit einem Mundstiick aufzublasen. An den Giirteln befanden
sich viele, luftdichte Facher. Jedes Fach war mit einem Ventil versehen,
durch das Luft abgelassssen werden konnte. Auch wenn Luft aus einem
Fach austrat, war es nicht moéglich, dal die anderen sich leerten. Die
Deutschen hatten ebenfalls Sauerstoffgerate dabei, die eine Tiefe von 40
m aushalten sollten. Andrés beschreibt diese Ausriistung folgendermaBen:
»,Das war eine Rohre, die in einem Kasten befestigt war, welcher vorne auf
den Mann gespannt war; ein Glrtel zwischen den Beinen hindurch und
uiber den Kérper des Mannes, des weiteren war dort ein Ballon hinten am
Hals desjenigen, der diese Ausristung trug. Das Mundstiick war gut
angepaBt, es umschlof die Lippen von aulen und innen, ebenfalls gab es
Pfropfen, die zwischen die Zdhne paBiten. Einige Gerite blieben bei uns an
Bord zurtick als sie Skaftfellingur verlieBen. Wir probierten eines der
Gerate aus, hatten es eine halbe Stunde lang am Steuer um und atmeten
nur mit dem Gerit ein, ohne dafl es im mindesten geleert war.“

Die Islander waren sehr tiberrrascht dartiber, da} einige Deutsche ein
paar Brocken Islindisch und einer von ihnen sogar “fehlerfreies
Islindisch” sprechen konnte, wie Pall Porbjérnsson es ausdriickte. Jon
Hjalmarsson erzahlt davon, daB} einer der Deutschen, der vermutlich aus
der deutschen Handelsflotte stammte, sich einmal mit dem Koch unter-
halten habe, als er selbst in die Ktuche zurtickkam, um sich einen Schluck
Kaffee zu holen. Dabei horte er, daB3 der Deutsche den Koch bat GruBe
an eine Frau in Reykjavik auszurichten, wobei er sowohl den Namen als
auch die Adresse der Frau nannte. Diese Grufle wurden erst 57 Jahre
spater ausgerichtet.

Deutsche werden gefangengenommen

Nachdem die Rettungsarbeiten beendet waren, setzte Skaftfellingur seine
Fahrt nach Fleetwood fort. Als sie fast zwei Stunden unterwegs gewesen
waren, kamen zwei britische Zerstorer in Sicht. Skaftfellingur erhielt das
Zeichen zu stoppen, es wurde hiniibergerufen und der Kapitin danach
befragt, auf welcher Route das Schiff sei. Pall meldete, dal er mit geeisten
Fisch auf dem Weg nach Fleetwood sei. Er nannte ebenfalls die Anzahl
derjenigen, die aus dem U-Boot gerettet worden waren. Daraufthin bekam
er den Befehl zu wenden und in den Hvalfjérour zu fahren, was er strikt
ablehnte. Nachdem aus einem Boot des einen Zerstorers geschossen
wurde, setzte er die Deutschen in 5 Fahrten von Skaftfellingur zum Zer-
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storer Uber. Die Besatzung auf Skaftfellingur fand das Benehmen der Brit-
en recht unschén. Nach ihren Aussagen schienen die Deutschen, als sie
an Bord des Zerstorers kamen, gezwungen worden zu sein, sich auszuzi-
ehen und in gelbe Wolldecken gehiillt auf Deck zu stehen.

Reinhart Beier dagegen berichtet, da die Deutschen trockene und
warme Kleidung erhalten hétten und man versucht hétte, sie so gut wie
moglich zu pflegen.

Die U-Bootbesatzung wurde nach Reykjavik gebracht. Es wird hier nicht
weiter zurtickverfolgt was mit ihnen geschah, auler daB sie einige Zeit in
einem kanadischen Gefangenenlager verbringen mufiten.

Nachwort

Die Besatzung des deutschen U-Bootes hatte einige Blechkanister ins
Meer geworfen bevor sie das Boot verlieB. Diese Kasten nahm Skaftfell-
ingur an Bord, und man entdeckte, daB sich in ihnen verschiedenste
Waren wie Decken, Kleidung,, StBigkeiten, Wein und Tabak befanden.
Die Besatzung des Schiffes nahm dieses zum eigenen Gebrauch.

Als die britischen Zerstorer in Sicht kamen, befahl der Offizier des U-Boot-
es seinen Mannern alle losen Gegenstinde ins Meer zu werfen, woraufhin
sie einiges ins Wasser warfen und anderes der Schiffsbesatzung gaben.

Bei der Ankunft in Fleetwood machte Pall Porbjérnsson den britischen
Behorden Meldung von der Bergung der deutschen Besatzung. Diese
Rettungsleistung war den britischen Behorden jedoch noch nicht zu
Ohren gekommen, und Pall wurde ohne Umschweife zum Verhor
gefithrt. Die britische Militarpolizei kam an Bord von Skaftfellingur und
beschlagnahmte alles, was die Deutschen hinterlassen hatten. Sie kratzt-
en sogar etwas von den Wanden des Herdes in der Back ab. Die Briten
zweifelten die Aussage Pall Porbjornssons an und verdichtigten ihn,
selbst Dreck am Stecken zu haben. Nach ziemlichen Streitereien wurde er
entlassen, und die Briten gaben sich mit seinem Vorschlag zufrieden,
einen schriftlichen Bericht von den Geschehnissen zu verfassen.
Entgegen ihrem Versprechen gaben die Briten nichts von den Dingen der
Deutschen zurtick, die sie konfisziert hatten.

Ein Akt der Humanitat zu Kriegszeiten

Am 1. Juli 1999 wurde an Bord eines deutschen U-Boot-Suchschiffes, das
zusammen mit zwei weiteren U-Booten nach Reykjavik gekommen war,
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eine Feier abgehalten. Zu dieser Gelegenheit wurde Jon Hjalmarsson, der
wie vorher erwihnt zweiter Maschinist auf Skaftfellingur gewesen war, fir
die Rettung der Besatzung des U 464 geehrt. Gunther Hartmann,
Vorsitzender des Vereins der U-Bootbesatzungsmitglieder, nannte die
Bergung “eine humanitire Heldentat” zu Zeiten, die von “Propaganda
und Kriegsaufhetzung” gepragt waren. Die islandischen Seeleute haben
niemals an anderes gedacht als die Rettung von Kameraden aus Seenot,
egal wie die Situation war. Obwohl Islinder in den spateren Kriegsjahren
380 Seeleute bei deutschen Angriffen verloren haben, kam es der Be-
satzung auf Skaftfellingur eigentlich nie in den Sinn, daB sie es hier mit
Feinden zu tun gehabt hitten.

Die letzten Jahre

Wiahrend des ganzen Krieges transportierte Skaftfellingur Fisch und and-
ere Waren zwischen Vestmannaeyjar und Fleetwood. Nach dem Krieg
wurde es hauptsachlich zum Warentransport und Fischfang hierzulande
eingesetzt. Im Jahre 1959 kam Herjélfur, ein neues 500 Tonnen
Stahlschiff zum Waren-und Fahrgasttransport nach Island. Es nahm
Fahrten auf der Route zwischen Reykjavik und Vestmannaeyjar auf. Damit
war die Aufgabe von Skaftfellingur als Frachter und Fahrgastschiff
beendet und es wurde im Winter 1960 auf Land gesetzt. Im Winter 1962
wurde das Schiff wieder seefest gemacht und transportierte im Sommer
desselben und des darauffolgenden Jahres geeisten Fisch nach England
und Danemark. Im Herbst 1963 wurde Skaftfellingur erneut an Land ge-
setzt und im Oktober 1974 fir unbrauchbar erklart.

Obwohl nicht mehr viel von seinem fritheren Glanz tibrig ist, weckt
Skaftfellingur immer noch das Erstaunen derer, die nach Vestmannaeyjar
kommen. Es hat bis jetzt vulkanische Aschestiirme, Frost und Regen tiber-
standen. Im Jahre 2000 wurde das Schiff gereinigt und ein Zeltdach
dariber gebaut.



